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Sostenibilidad en la cadena de suministro
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SEGURIDAD, CALIDAD Y MEDIO AMBIENTE

REPSOL asume el compromiso de desarrollar sus actividades considerando como 
valores esenciales la seguridad, la salud de las personas y la protección del medio 
ambiente.

ANTE EL CAMBIO CLIMÁTICO

REPSOL comparte la preocupación de las administraciones públicas, los ciudadanos 
y la sociedad en su conjunto ante el impacto sobre el clima que la actividad humana 
está causando

SOBRE LA BIODIVERSIDAD

La conservación de los hábitats naturales y de la diversidad biológica es un aspecto 
de interés social creciente. REPSOL comparte esta inquietud y asume el respeto a la 
biodiversidad en la planificación y desarrollo de sus proyectos. 

La posición de REPSOL
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REPSOL, la compañía petrolera más transparente del mundo según el Índice Dow Jones 
Sustainability Index

Por tercer año consecutivo …

Obtiene la máxima calificación en transparencia, relación con clientes, cambio climático y 
biodiversidad.

La estrategia de REPSOL frente al cambio climático es calificada como “la más avanzada 
del sector”.

Repsol lidera el apartado de biodiversidad y el de salud y seguridad en el trabajo.

REPSOL recibe la mejor puntuación del sector petróleo en los apartados de impacto social 
en las comunidades y desarrollo de capital humano. 

REPSOL, mejor calificación sectorial por su enfoque y gestión ante el cambio climático por 
segundo año consecutivo, según Climate Leadrship Indez (CLI).

Reconocimiento
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Suministro y comercialización de GLP (butano y propano) envasado, granel y canalizado en 
la península Ibérica y Baleares.

- 10 millones de clientes de gas envasado
- 60.000 clientes de granel (propano en tanques para uso individual)
- 550.000 clientes de gas canalizado (propano medido por contador)

Con una infraestructura de:

16 factorías de almacenamiento, envasado y distribución
4 subestaciones de almacenamiento y distribución de GLP a granel
600 agencias de distribución de GLP envasado
Más de 200 servicios técnicos
Más de 1.500 Oficinas comerciales
“Contact center” con capacidad para 300 puestos de atención

Actividad GLP en España
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Transporte de GLP en España
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El 58% del transporte primario, entre factorías, es realizado por ferrocarril.

El ratio de eficiencia Km recorrido por TM transportada ha sido en 2007:

• 1,54 Km/TM para FFCC
• 11,87 Km/TM para la carretera.

Transporte primario como eslabón logístico
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El transporte primario como eslabón en la cadena logística de GLP
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Los tráficos por ferrocarril en 2007 no fueron suficientes 
para el total abastecimiento de   nuestras factorías dotadas 
de apartadero.

Fue necesario transportar 86.000 
toneladas de GLP por carretera, 
realizando cerca de dos millones 
de kilómetros. 

Además, se han realizado otros 
5,4 millones de kilómetros con 
10.000 viajes, para abastecer 
200.000 toneladas a las factorías 
“no nodrizas”, de las que 46.000 
toneladas podrían efectuarse por 
transporte combinado, ahorrando 
1,1 millones de kilómetros.

Transporte primario como eslabón logístico



Sala Dinámica: Logística Verde: Movilidad 
Sostenible para el Transporte de Mercancías

Trasladar al ferrocarril las 80.000 TM de GLP transportadas actualmente por carretera desde 
nuestras factorías nodrizas, con independencia del ahorro económico anual superior a 0,7 
millones de euros,  supondría:

- Menores emisiones de Gases de Efecto Invernadero.
(más de 3.000 TM de CO2 y 42 TM de NOx.)
- Mayor productividad para la flota de vagones dedicada.
- Incremento de la seguridad del transporte de estos productos.
- Menores tiempos de carga y descarga. 

Sin embargo, es necesario trabajar adecuadamente para solventar los actuales puntos 
débiles del ferrocarril sobre la carretera:

- Escasa flexibilidad debido a una programación muy rígida.
- Eventuales incumplimientos de la programación.
- Poca atención a tráficos con volúmenes menos importantes.
- Escasa agilidad en el movimiento del material vacío.

Ferrocarril versus carretera
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Gracias por su atención
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