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*Necesidad de plantear un estilo de desarrollo
alternativo frente al insostenible estilo vigente

Empezar por un desarrollo menos insostenible

e Definir un desarrollo verdaderamente sostenible
sAmbientalmente sano
eSocialmente justo
EconOmicamente viable
Eticamente responsable




SOSTENIBILIDAD
Y
DESARROLLO
SOSTENIBLE
nuevos paradigmas

Del concepto del Desarrollo Sostenible
a su interpretacion practica
de la sostenibilidad
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ECONOMIA DE LA SOSTENIBILIDAD
REQUISITOS BASICOS

eDesvincular la produccion del uso del Medio
ambiente, de la contaminacion y el uso de recursos
*Disociacion en base a procesos de “ecoeficiencia”
(producir mas con menos impacto)

sImplantacion de Sistemas que promuevan la:

“desmaterializacion”

“desenergizacion”

“descarbonizacion” del sistema productivo
«Control de los efectos “volumen” vy “rebote”
sEconomia de ciclos materiales cerrados: “Ecologia
iIndustrial”

*ECONOMIA DE LA “SUFICIENCIA”
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Disociacion absolutay relativa entre el crecimiento econdémico vy el

impacto ambiental y consumo de recursos
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—O— Aumento del impacto ambiental o del consumo de recursos

—O— Disminucién del impacto ambiental o del consumo de recursos
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‘NUEVOS INDICADORES

‘NUEVOS MODELOS
‘NUEVAS ESTRATEGIAS
‘NUEVOS INSTRUMENTOS DE CAMBIO
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UNA NUEVA FILOSOFIA

re-pensar




re-pensar

LA NUEVA LOGICA DE LA SOSTENIBILIDAD
VISION GLOBAL

ENFOQUE INTEGRADOR
PERSPECTIVA A LARGO PLAZO

“Repensar el futuro”. Sobre todo el de las ciudades




NECESIDAD OBJETIVA DE
MEDIR Y EVALUAR
LOS PROCESOS DE SOSTENIBILIDAD

Observatorio de la Sostenibilidad en




Creacion del Observatorio de |
Esparia (OSE)

ORGANISMO INDEPENDIENTE

AT MINISTERIO
b e GDBIERND DE MEDIO AMBIENTE
S -.., DE ESPANA Y MEDIO RURAL

¥ MARIND

Fundacidn Biodiversicdad

ﬁ Fundacion
292 Universidad de Alcala

http://www.sostenibilidad-es.org



http://www.fundacion-biodiversidad.es/
http://www.fgua.es/

Estimular el cambio hacia la
sostenibilidad, proporcionando a la
sociedad informacion relevante y

fidedigna al respecto

Olpisiervzetioria cle |z Sostenibilicec] en Espafia - OSE



Observatorio para la Sostenibi
Objetivos Generales

Un centro de referencia de ambito estatal,
creible, independiente y riguroso que:

- Recopila y elabora la informacion bdsica sobre
desarrollo sostenible en Espaiia,
- Evalua la informacion mediante indicadores,

- Pone la informacion a disposicion de la sociedad,

- Y le da relevancia publica




Reflexion Global del presente para ...

re—pensar

...el futuro
CON LA NUEVA LOGICA DE LA SOSTENIBILIDAD
v VISION GLOBAL

v ENFOQUE INTEGRADOR
v PERSPECTIVA A LARGO PLAZO



Un Observatorio del desary

en sus multiples dimens

< Social
€c?sémica biental

itica

| [ 111
zando aspectos socioeconomicos
institucionales y complementandoa

ambiental-territorial




Publicacidn de los Inforrme
Sostenipilidad de Esparia

Informe de Sostenibilidad 2005 Informe de Sostenibilidz
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Informe de Sostenibilidad 2006
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Informes Ternaticos
especialmente relevantes en rmateriz

sostenibilidad

Suelo, Aire, Agua......

Calidad del aire

en las ciudades
_dave de sostenibilidad urbana

ek’ lmplicacloﬁes para la sostenibilidad

S Estudio realizado a partir del proyecto
.= CORINE LAND COVER

Agua y sostenibilidad:

Funcionalidad de las cuencas

Observatorio de |a Sostenibilidad en Espana
@

~ =
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SOSTEMNIBILIDAD
EMN ESPANA (OSE)

Nuestro proximo informe

& | 2P | 3= | | suscar: | ] = | Awvanza d=

Aproximacion a la Sostenibilidad Local

centrado en el estudio
las dinamicas locales
de sostenibilidad para
aproximarse mas a los
territorios y a los
ciudadanos

o Sostenibilidad Urbana
50 Capitales de Provincia
Agenda 21
Huella Ecoldgica

o Sostenibilidad Rural

Analisis DE Indicadores y por
Zonas Piloto

LEADER - PRODER

o Patrimonio Culturay Desarrollo
Cultural+Natural=Paisaje
Sostenibilidad Territorial

Dialogo estratégico Campo /
Ciudad



ONTANA/LITOR

TERRITORIO

RECURSOS
NATURALES

Interrelaciones e

~ AGUA SUELO interdependencias
Anélisis estructural < > Procesos
y relaciones entre INTERACCIONES Econémicos
sistemas Sociales y
\ Culturales
|
POBLACION PROCESOS TRANSPORTE

DE
SOSTENIBILIDAD

TRABAJIO — 000

DESARROLLO SOSTEN




Informes .
Sostenibilidad Las 3T's

en Espana

2005, 2006

Un desafio Unico para el Modelo Espafiol.
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Bl Nexo Lerritorio - Transporie - Turismo

sigue siendo un reio prioritario parg lo sosienibilidod del
motelp econdmico en Espuiia
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Tasa de variacion interanual del consumo de energia final para transporte en Esparfia y del PIB a precios
constantes (%). Intensidad eneraética del transporte (ratio entre ambas maanitudes). 1980-2006

Tasas de crecimiento de consumo de energla final para transporte (%)
B Tasas de crecimiento del PIB naclonal a preclos constante (%)
B Consumo de energla del transporte / PIB naclonal a precios constantes

1991
1992
1993
1994
1995
1996

1997
1998
1999
2000

2001

Irnorese

JmJE

2002

iriclio
CLo 2]

C

12

10

Tasa de credimlento (%)

olerizl]

Los favorables
resultados de
reduccion del
consumo
energeético en
2006, no se han
reflejado en el
sector del
transporte.

Aunqgue se ha
producido, una
disminucion de
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Distribucién modal del transporte interior de viajeros en Espafia (% viajeros-kilometro)
El transporte por

100 25 carretera ha
mantenido entre
1990y 2005 una
cuota de mercado
cercana al 90%. El
ferrocarril ha
pasado del 7% al
5%, a pesar del
aumento de
demanda
absoluta. El
transporte aéreo
va aumentando de
modo neto su
Maritimo cuota de mercado
0 ' ' ' ' ' ' ' ' 0 pasando del 3% al
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externos del
transporte pueden
alcanzar el 6,6% del
PIB (2,6% viajeros y
4% mercancias). Este
valor esta
ligeramente por
debajo de la media
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Por el contrario,
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Las inversiones en los modos ferroviarios, tanto interurbanos como urbanos, estan creciendo

significativamente, mientras que se reducen proporcionalmente las de carreteras y aeropuertos. Con

tftegitlfels 9o pecele ofE

esta redistribucion de las inversiones se pretende incentivar el desarrollo de modos alternativos de
transporte a la carretera como indica uno de los objetivos del libro blanco del transporte en su

version revisada.
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* El reparto de la
inversion por
modos fue del
42.2% en
carretera, 32% en
ferrocarril, 0,9%
en tuberias, 5,5%
en puertos, 7,7%
en aeropuertos y
11,7% en urbano
(ferrocarriles
urbanos y
suburbanos,
metro, tranvias y
autobuses).



=2valticion cefzis delsiones cde graatifsores ol gzame toielfes
af) Esgelflet\y cdagiczs sl irafis gorie e Esgelflel 2 e et Ugion

=Urogesl (ki cda COVNVY ecuivelarta/zifio), 1990-2005

emisiones en un 54%
en el mismo periodo.
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modalidad de transporte.

Espafia aln se encuentra
muy lejos del ritmo de
reduccidn del conjunto
de la Union Europea.

Los datos de las
estaciones de medida
urbanas cercanas a las
principales arterias de
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Aunque el
transporte por
carretera esta
consiguiendo ser
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———— SOx (t)

COVNM (t) == CHA4 (1)

e CO2 (kt)
PM2,5 (t)

—_— N20 (1)

PM10 (t)

—e—COo(t)

La mayoria de las
presiones estudiadas
(SOX, NOx, COVNM,
CO, CH,), crecen
desacopladas al
crecimiento del sector.

Solo los NH; y N,O
crecen
superacoplados y las
emisiones de CO,
aunque crecen lo
hacen por debajo del
VAB.

Existe una tendencia al
desacoplamiento.



CALIDAD DEL AIRE
EN LAS CIUDADES

Clave de sostenibilidad urbana

v ¥4
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=La contaminacion atmosferica continda siendo motivo de seria
preocupacion en Espana, especialmente en las medianas y
grandes ciudades

e La calidad del aire es un componente esencial de la calidad de
vida.

= La calidad del aire constituye una prioridad en la politica
ambiental y un aspecto clave para la sostenibilidad urbana

= En las ciudades la contaminacion del aire supone una amenaza
aguda, acumulativa y cronica para la salud humana,
especialmente para embarazadas, nifios, ancianos y enfermos,
y para el medio ambiente natural y construido.

Un reto decisivo para la sostenibilidad urbana......
..Parque si no hacemos sostenibles las ciudades no habra esperanza
para la sostenibilidad de nuestro futuro comun.



NELACION CON EASALUD

ararnclor o colactivos rriéds vilneraolas

= En Europa entre un 1,8% y un 6,4% de las muertes en nifios de 0 a 4
anos son debidas a la contaminacion atmosférica en ambiente exterior
y un 3,6% a la contaminacion atmosférica interior.

= La UE ha puesto en marcha la estrategia SCALE con el fin de prevenir
las amenazas que sufre este colectivo derivadas de
la contaminacion ambiental.




ASOCIADOS

= La evaluacion de impacto de los dafos producidos por la contaminacion
atmosfeérica y los beneficios derivados de su reduccion, tiene una
notable importancia a la hora de tomar decisiones politicas y
promover cambios hacia un urbanismo sostenible.

= los costes econdmicos derivados de la contaminacion atmosférica en
nuestro pais, representan como minimo un 1,7% y un maximo del 4,7%
del PIB espafiol, lo que equivale a un coste entre 413 y 1.125 euros por
habitante y afo, principalmente relacionados con la mortalidad
asociada a la contaminacion por particulas.



CILAROS BENEFICIOS ROTENCI

= Las medidas previstas en la
Estrategia Europea para
reducir la contaminacion
atmosférica suponen
ahorros 6 veces superiores
a las inversiones necesarias
para su control.

= La combinacion de esta
estrategia con las de
mitigacion del cambio
climatico, podrian reducir,
las inversiones en un 20%
(AEMA).
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NIVELES DE PN, 5 AL ANO ENTRE LA ROBLACION DE VIAS
= 30 ANOS PARA LAS 25 CIUDADES EUROPEAS.
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; 1.983 1503
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Escenarios de reduccion de PMzs nivles ug/m?

En un escenario de reduccion de PM 2,5 hasta niveles de 10 pg/ms3

Se pueden prevenir entre 6.000 y 37.000 muertes en 23 ciudades de la UE
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= Vivir en ciudades contaminadas como Madrid, Barcelona, Sevilla, Bilbao,
Zaragoza, y otras grandes y medianas areas urbanas, reduce la
esperanza de vida en una franja que puede ir desde unos meses hasta

los dos afios, ademas de incrementar el riesgo de enfermedades del
aparato respiratorio.
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= Las tres cuartas partes de la poblacion
espafnola que vive en entornos urbanos
se encuentra sometida a niveles no
permitidos para la legislacion estatal.

= Actualmente existen amplias capas de
poblacidon expuestas a los perjuicios de
la contaminacion atmosférica.

= La poblacion no es prudentemente
avisada de las posibles superaciones de
los valores umbrales de informacion y
alerta.
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- La mala calidad del aire en
las ciudades esta
directamente relacionada
con la movilidad y las
actividades productivas de
los sectores econOmicos.

= El sistema de transporte y el
creciente uso del automovil
privado esta impulsado por el
nuevo modelo de ciudad
difusa y los déficit en
materia de transporte
publico que conlleva el uso
incontrolado del territorio.
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= El modelo de transporte predominante basado
en el automovil privado la expansion del modelo
urbanistico de baja densidad tienen un papel
protagonista

= En Espafia se ha doblado el nimero de turismos
por habitante (en 1980 habia 5 habitantes por
vehiculo y en el 2005 alcanzabamos 2,15
habitantes por turismo), sumando un total de
27,7 millones de vehiculos.

= Los coches diesel suponen un 41,6% del total.

= Aungue ha mejorado la eficiencia de los
vehiculos, el efecto volumen contrarresta las
ganancias producto de la ecoeficiencia.




MODELOS DE TRANSPORTE, MOVILIDAD

= Fuerte relacion entre el aumento del tejido urbano difuso y las
emisiones de agentes contaminantes.

= aplicacion del modelo Hermes, realizado por el Barcelona
SuperComputing Center-Centro Nacional de Supercomputacion.

« |os patrones diarios de las emisiones de didxido de nitrégeno
estan totalmente relacionadas con el trafico diario que se
iIncrementa a lo largo del dia.

= Los horarios de representacion son: 4h, 8h, 18h vy 24h.
= Concentraciones en horas punta de trafico.
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MOVILIDAD URSANA, MODELOS DE TRANSPORTE ¢ CALIDAD DEL AJRE
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MIRANDO AL =UTTURC

INTEGRACION DE POLITICAS

~|

CORRESPONSABILIDAD CIUDADAN

INFORMACION Y PREVENCION
' e gl




S| EL OBJETIVO FINAL ES MATENER O RECUPERAR
LA ESENCIA DE LA CIUDAD COMO
SISHIENVATCONPLEEI®

= Hay que plantear estrategias estructuradas alrededor del eje central de la
sostenibilidad.

= No es solo mejorar los patrones de trafico y minimizar las emisiones
contaminantes, sino abordar de forma integral planes de movilidad urbana
sostenibles.

= Implantar procesos mas racionales y saludables a fin de cambiar el
“metabolismo urbano” para disminuir la contaminacién y mejorar
perdurablemente la calidad de vida ciudadana.



= Se necesita abordar una estrategia de integracion efectiva con otras
politicas sectoriales (especialmente los sectores de agricultura,
industria y transporte), tomando como referencia la prevenciéon y la
informacion al ciudadano.

= Se trata de paliar los actuales procesos de insostenibilidad de las
ciudades con una perspectiva global de bienestar, salud y calidad
ambiental, incidiendo, sobre todo, en el planeamiento urbano, el
urbanismo racional y la gestion sostenible del territorio.



INTERRELACION CON

= Integracion de las politicas de calidad ambiental y de cambio climatico

= Las politicas de cambio climatico, al mitigar las emisiones de GEl
reducen en general los contaminantes urbanos y sus impactos sobre la
salud y los ecosistemas, permitiendo un uso mas eficiente de los
recursos a todas las escalas.

= Los objetivos de mejora de la calidad del aire de la UE se conseguiran
con un menor coste optimizando la reduccion de las emisiones de los
contaminantes atmosféricos asociada a las politicas de mitigacion de
cambio climatico.

Las politicas dirigidas a reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero también reducen los

contaminantes responsables de la mala calidad de aire

en las ciudades y viceversa.
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erierglia cdecreclo alrecedor de un 1% 5 2009
Consumo interno de energia en Espafia (ktep), por tipo de combustibles. 1975-2006.
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La Intensidad energetica de la economia 0
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0.24

Intensidad energética primaria en
0,22 Espania (ktep/€ ctes. 1995)

Intensidad energética primaria en la
UE-25 (ktep/€ ctes. 1995)
Intensidad energética primaria en la
UE-15 (ktep/€ ctes. 1995)

== ntensidad energética final en
Espafia (ktep/EUR ctes. 1995)

0,16 Intensidad energética final en la UE
15 (ktep/EUR ctes. 1995)

0,20
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0.14

0,12
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En los dos ultimos afos la tendencia se ha invertido en Espafa, lo que indica una
esperanzadora sefal, aungue todavia mantenemos una considerable desventaja
respecto a la media europea (UE-15)




vez, desde 1990 (un 4,1% respecto a 2005) a pesar del {!
fuerte crecimiento del PIB, lo que las sitia en un 48,05% %
por encima ael nivel de; 1990.

Emisiones de GEI en Espafia (1990-2006) y la UE (1990-2005). indice respecto al afio base (1990=100)

170 - mTendencia de emisiones CO2 seg n PNA 05-07
Tendencia de emisiones CO2 seg n PNA 08-12 En 2006, las

160 - Emisiones brutas de CO2 equiv. (1990-2006) e€miSiones por

s Endice UE-15 5% .~ habitante de
150" u Objetivo Kioto-UE (2012) i a8% Espafia fueron de
u Lineal (emisiones brutas de C02 equiv. (1990-2006) .~ 9,6 toneladas de
LU ol CO2-eq, mientras
130 \ 7% que Ias_dela UE-
" 24% ascendieron a
120 - unas 11 toneladas
CI A SR de CO2-eq.
110 - PROTOCOLO DE KIOTO 115%
100 - Sera dificil
FFL'\:M reducirlas al 37%,
L A como prevé el |l
§EEBEd830BEC8EEREEER  PNA s
= esfuerzos



Crecimiento tendenciallde |1as eneragias; renoyvanle
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Iriterrizicionzl
Consumo de energias renovables en Espafa (ktep), 1990-2005, y objetivos a 2010 del Plan de Energias
Renovables 2005-2010

1990 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2010
Minihidraulica (<10 MW) 184 380 410 365 465 433 342 575
Hidraulica (> 10 MW) 2.019 2.155 3.118 1.624 3.067 2.292 1.337 2536
Edlica 1 403 596 826 1.037 1.383 1.799 3914
Biomasa* 3.753 3.443 3.598 3.794 3.942 3.991 4.127 9.208
Biogas 16 85 99 123 210 221 455
Biocarburantes b1 bl 121 184 228 265 2.200
RS.U. - 221 216 304 351 281 317 395
Solar Térmica 22 31 36 41 47 53 62 376
Solar Fotovoltaica 0 2 2 3 3 5 7 52
Solar Termoeléctrica 0 0 0 0 0 0 0 509
Geotermia 3 8 8 8 8 8 8 8
TOTAL 5983 6.776 8.180 1.182 9.228 8.884 8.545 20.228

En el balance general se pasa del 6,03% en 2005 al 6,8 % en 2006, en
términos de energia primaria, lejos del objetivo del

12% para el 2010




Mas de un tercio del suelo de Espafnia esta sujetera un
[IESEE MLy alie; alier o medio de dESEIicacion,

(oA c clfelf[el

Fuente: Documento de Trabajo del Programa de Accién Nacional contra
la Desertificacién (PAND), julio de 2007, MMA

Segun la AEMA, Espafia
es el pais mas
susceptible de sufrir los
efectos de la
desertificacion de entre
todos los paises de la
costa norte del
Mediterraneo.

Un 35%, del suelo de
Espafia presenta riesgo
de desertificacion.

Las zonas con mayor
riesgo de desertificacion
son las islas Canarias y
el sureste de la
Peninsula,
particularmente Alicante,
Murcia, Almeria,
Granada, el oeste de
Albacete y el sur de
Cuenca.



Abundancia de especies amenazadas (CR+EN) de plantas y vertebrados, vertebrados endémicos, vertebrados emblematicos y

hébitat, por CCAA (% respecto al total de Espafia)

50 1 aAbundancia (26)
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Entre 1990 y 2006 el numero de especies de fauna amenazada
ha aumentado un 34,6%, de 448 a 603 taxones en las
| diferentes categorias de amenaza.
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poizriclal de los ecosisiernas esparfioles
Valores de PPNP (gr/m2-an

ECHAM-AZ
ANO: 2050

ECHAM-&2

pCH a2 AR O: 2080

AHO: 2020

ECHAM-B2
ANO: 2020

ECHAM-B2

ARO: 2050 - LLlesedi]

PPNP (gr/m2-afio)
Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INM
0-98 490 - 588

B3 - 196

I
]
P 60w
N
]

598 - 546
596 - 784
784 - 382
B92- 940

194392

i

392-450

0), bajo los escenarios ECHAM-A2 y ECHAM-B2, para 2020, 2050 y 2080

Algunas CCAA
sufrirdn una
marcada
disminucion de la
PPNP en el
periodo 2071-2100
respecto al 2011-
2040: Andalucia
(32%), Baleares
(28%),
Extremadura
(24%), y Galicia
(22%). En Aragon,
Cantabria,
Navarra y Pais
Vasco la PPNP
tiende a
mantenerse
estable, con
variaciones
menores o
cercanas al 1%.



= camblo climatce podria provecar [EdUCCIONES
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orincipalas goscues 19aricos

Area potencial de ocupacion presente (verde) y en 2080 (rojo), bajo el escenario CSIRO-Mk2- A2 para cuatro
especies forestales representativas de los bosques ibéricos: pino silvestre (Pinus sylvestris), haya (Fagus
sylvatica), rebollo (Quercus pyrenaica), y encina (Quercus ilex subsp. ballota)

Pinus sylvestris

~n
~ - ~t=d s

Fagus sylvatica

El area ocupada por los
bosques de montana
puede disminuir
severamente en pocos
afnos. En el caso del
pino silvestre podria
reducirse hasta un 90%
Quercus pyrenaica Quercus ilex subsp. ballota en 2020 debido a la
falta de zonas de
suficiente altitud donde
migrar

Fuente: Elaborado a partir de Benito Garzén (2006)



Desertificacion

Captacion reducida de T Niver
carbono en las reservas . _— e iee 5 y de

de carbono de arriba | Produccidon primaria reducida |
y debajo del terreno. y ciclo de nutrientes

T /_Ense rvacion del
suelo red ugid\a

Aments 06 Ios Erosion del suelo

acontecimientos extremos
(inundaciones, sequias, incendios...)
Reservas de
carbono reducidas
y emisiones de
CO2 en aumento

Pérdida de nutrientes y
humedad el suelo

Cambio climatico = pérdida de biodiversidad
Incrementos y Cambio en Ia
reducciones en la »diversidad y en la
abundancia de especies estructura de la comunidad

Cambio Climatico/ Pérdida de Biodiversidad/ Desertificacion



TURISMO Y
DESARROLLO
SOSTENIBLE

INTERACCIONES CON
EL TERRITORIO
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El auge de la segunda residencia fuera de la rentabilidad inmobiliaria repercute de manera negativa, segun

* MODELO CONVENCIONAL
*  MODALIDADES ALTERNATIVAS

% de variacion 1995-2004
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4899

56,51

56,87

63,74

66,67

g3a1 8558 8578

66,97

88,63

0331

Incremento de hoteles y establecimientos
similares durantes 1995-2004

2321

27.26

22000

UE-15

llles Balears []

Region de Murcia

Comunidad

Valenciana

Catalufia
Canarias [ ]

Extremadura

% Hogares con segunda residencia segun
CCAA en las que se ubican las viviendas
15,48 lﬁz
12,62
9,72
9,24 —
5,93
5,24
407 42
3,65
29 307
2,10 2,17
0,79
HHHHH o 1N |
£ 2 < g - 8s
% (@]
= Conflicto entre el sector de turismo tradicional y el de segunda residencia
|
el sector en la rentabilidad empresarial de la actividad turistica .
= Necesidad de un modelo de turismo mds sostenible

Melilla

Aragon

Espafia [ ]
5
Comunidad de Madrid | ]

Pais Vasco
Castillay Leon

‘ @ Incremento de establecimientos

Cantabria

Galicia

Asturias i

Navarra

Castilla-la Mancha

La Rioja

Andalucia

Ceuta



SOSTENIBILIDAD PARA EL TURISMO DE
NATURALEZA Y ECOTURISMO
Uso publico de la Red de Parques Nacionales

Evolucion anual del numero de visitantes a los PP. NN.
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8.000.000
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4.000.000

2.000.000

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005




)STENIBILIDAD PARA EL TURISMO DE NATURALEZA
Y ECOTURISMO
Uso publico de la Red de Pargques Nacionales

Total anual de visitas a los Parques Nacionales (2005)

4.000.000
3.500.000 3.349.204
3.000.000

2.500.000

1.939.803
2.000.000 1.778.882

1.500.000

854.824
1.000.000
592.100 645.738

377.582
337.484 376.521

. 71.987 66.943 l l 123.413
0o

<o ] (7
. & L o N .

u e LI o“ < & '\00 ooo o"‘0 b'?’ <°Q -\° -<°\ <2’ W@

N S i\ Ny > < o N o N3 o 2 » &

3 o5 & & ¢ & ¢ o < nal &

; [l =t il . ‘33 00 <& 00 v X c'09 N A N

o "'E i o ?’\ (% N Q¢
- A )

! T

. Y

Los Parques Nacionales son elegldos como destlno del turismo de
naturaleza, debido al enorme atractivo de los sistemas naturales.
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I ANALISIS DE LA DIMENSION I

AMBIENTAL
ESPACIAL
TERRITORIAL
DE LA SOSTENIBILIDAD




LA DIMENSION
AMBIENTAL-TERRITORIAL
ES LA MAS ESTRATEGICA

 Porque la consecucion del equilibrio
del territorio es prioritario para hacer
un uso sostenible del capital natural y
Sus recursos con cohesion social y
eficiencia econdémica.




Con
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®  Uno de los elementos mds critico
de insostenibilidad del modelo
espaiiol es el mal uso del capital

territorial

= Impulso del proceso de
litoralizacion, la actividad humana
Impulsado en las tltimas déecadas

por la actividad turistica

(residencial y de servicios) y por la

extension de las redes de

infraestructuras.

PRINCIPALES TENDENCIAS, Espa
I Fuerte crecimiento

de & agricola y Ies

1 Mo d d crecimiento en are rtificiale:
de a agricolas y naturales
Crecimiento del suelo agricola

a 1990-2000

artificiales y des

s y des:

Crecimiento de areas artificiales y naturales

» Un 60% de la poblacion vive en las zonas costeras e insulares




PRINCIPALES TENDENCIAS
ZONAS ARTIFICIALES

UN FENOMENO EXPANSIVO
EN EUROPA Y EN ESPANA



Crecimiento urbano y desarrollo de |la poblacién en
Europa 1990-2000

:;e‘-.—n- _u-1 o :n 16 :nL. su_'-.._ i x & - 1\\ -sc\ Urban growth and
/! | - '- M, population development
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Dutside data coverage
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e Se oObserva una gran
presion por la evolucion
demografica en las zonas
costeras en toda Europa,
pero especialmente en el
Mediterraneo

|« La amenaza del cambio
| climatico puede ser

TSm0 Amtedsl) - ‘ especialmente importante
Cew o \ en estas zonas
. 4 B '. :
B /| Madeira 1s. o 523;&00 1500 Km |




Expansion urbana en Europa 1990-2000,
aceleraday sin freno

Canayls — 'J-[3° pe 10 e

3o/
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Urban and infrastructure development Urban zaones 1990
1to5 % - More than 50 000 people

5to 10 %

B tore than 10 % Fuente: EEA’ 2005.

~+ En el ambito europeo las ciudades crecen rapidamente y

sin freno: mas del 5 % en un decenio, equivalente a tres
veces la superficie de Luxemburgo.

* La expansiéon urbana descontrolada estéa en paises o
regiones que registran una elevada densidad
demografica y un nivel elevado de actividad econémica
(Bélgica, los Paises Bajos, Alemania meridional y
occidental, el norte de Italia o la regién de Paris) y/o un

rapido crecimiento econdmico (Irlanda, Portugal, Alemania
. oriental o la Comunidad de Madrid

sLa expansiéon urbana descontrolada se pone
especialmente de manifiesto en los paises o regiones que
se han beneficiado de las politicas regionales de la UE
y de su financiacién.

~ *También se observan nuevas pautas de desarrollo, en

torno a pequenas ciudades o en el campo, a lo largo de los
corredores de transporte y de muchas zonas del litoral
gue suelen estar conectadas a valles fluviales el litoral
mediterraneo

0to 60 %

61 to 100 %




Crecimiento urbano descontrolado polarizado alrededor de las
principales ciudades y de las costas de Portugal y Espafna

(1990-2000)
Urban sprawl

[ 1to5 %

Bl 5to10 %

Bl More than 10 %

Green landscape

] 70 % of pasture,
| forest and natural
i,_- 3 ' land in a 5 km

1 I neighbourhood

-r'

El aumento del turismo y el crecimiento econémico han propiciado el auge de
viviendas y segundas residencias en el mediterraneo con crecimientos
urbanisticos intensivos aparejados al desarrollo de servicios residenciales,
infraestructuras, espacios deportivos, golf y marinas
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MAPA DE SUPERFICIES ARTIFICIALES EN 2000

FRAGMENTACION DE HABITATS

Francia

LAS NUEVAS
INFRAESTRUCTURAS
HAN SUPUESTO UNA
IMPORTANTE
FRAGMENTACION
DEL TERRITORIO

" Marruecos




INCREMENTO DE AREAS ARTIFICIALES
1987 A 2000

Incremento de AreaArtificial

1987 - 2000
Sin cambid/Sin Artificia

Hasta 1020

De 10 a 5%

B e 25 2 100%
B Vs de 100%

» La franja costera presenta mayor incremento en este periodo
» El incremento de infraestructuras viarias incentiva la ocupacion
» Ej: Comunidad Valenciana / Region de Murcia
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Viviendas secundanas
2001

Walores maximos

Torrevisja=61.745
Alicans=28 663
Canagena=27.247
Valencia=28 257
Marbella=26 835




Coastwatch
] ETC-TE, 2003
")"
% of urban surfaces Ml Urban 1990
Land take by built-up area by distance to 1]
the coast (Barcelona, Spain) in 1990 % I
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Land take by built-up area by distance to the
coast (Barcelona, Spain) in 1990 and 2000

ETC-TE, 2004

B Urban 1990
B Increase
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Se trata de desarrollo que no es exactamente sinénimo de
crecimiento

Dlenesiay

v <

Crecimiento # Desarrollo #\.

Democracia
Consumo c . .
( Participativa

Construccion

Equidad Intra
e intergeneracional

/\/\/\

Matemales J

Eficiencia

Energia

Racionalidad

Territorio




Se trata de desarrollo que no es exactamente sinonimo de crecimiento

Crecimiento # Desarrollo # Bienestar

Consumo

Construccion

Materiales

Energia

Territorio
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) ademds

que el desarrollo

sea Sostenible porque
si no lo es

no hay verdadero

desarrollo

Democracia
Participativa

Equidad Intra
e intergeneracional

Eficiencia >

Sostenibilidad

Racionalidad >




Sostenibilidad integral con una

economia racional, eficiente y

ecologica, y con un TRANSPORTE

RESPONSABLE para un Desarrollo
Sostenible:

No solo es una necesidad.

" Nk 4 1%

s Es una oportunidad,
>

Sl entendemos que:
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