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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

1. Marco legal.
= Directiva 2002/49/CE
= Ley 37/2003
= Reales Decretos 1513/2005 y 1367/2007

2. Planes de Accion.
= Definicion y contenido
= Objetivos

= Areas clave de actuacion. «Enfoque equilibrado»
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

1. Marco legal

DIRECTIVA 2002/49/CE (25/06/02)
Sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental

|
/

Ley 37/2003 (17/11/03)

Por la que se transpone la Directiva

/ /
Real Decreto 1513/2005 Real Decreto 1367/2007
Por el que se desarrolla parcialmente la Por el que se completa el desarrollo de
Ley 37/2003, del Ruido la Ley 37/2003, del Ruido
(16 de dicembre de 2005) (19 de octubre de 2007)

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

PLANES DE ACCION
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

1. Marco legal

El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad acustica y emisiones acusticas, establece:

Objetivos de calidad acustica aplicables a areas urbanizadas existentes

Tipo de area acustica Lgia arde noche

Zonas con predominio del suelo con uso residencial 65 65 55

Tipo de area acustica Lyia L

tarde noche max

Zonas con predominio del suelo con uso residencial 60 60 50 85

Delimitacion de las servidumbres acusticas

Comprendera el territorio incluido en el entorno de la Lgia Liarde L roche
infraestructura delimitado por el valor limite definido para
zonas con predomino de suelo de uso residencial 60 60 S0
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2. Planes de Accion: Definicion y contenido

“Planes de Accion”: Son planes estratégicos dirigidos a solucionar las
cuestiones relativas al ruido y sus efectos en el territorio.

—

Descripcién general del aeropuerto, autoridad responsable y contexto juridico aplicable.
2. Valores limite vigentes en el territorio expresados en L ., y L, correspondientes al ruido
de los aeropuertos.

den

3. Resumen de los resultados de la cartografia del ruido.

4. Evaluaciones del numero estimado de personas expuestas al ruido, problemas y
situaciones a mejorar.

5. Relacién de alegaciones u observaciones recibidas en el periodo de informacién puablica.

6. Medidas que ya se aplican para reducir el ruido.

7. Actuaciones previstas para los proximos 5 afios, incluidas medidas para proteger las
zonas tranquilas.

8. Estrategia alargo plazo.

9. Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados de los “Planes de
Accion”.

10. Estimacion de la reduccién del numero de personas que sufren molestias o alteraciones
del suefio.
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2. Planes de Accion: Objetivos

El primer objetivo es la determinacion, como ambito de actuacion, del territorio
circundante al aeropuerto delimitado por la is6fona correspondiente a los
valores de inmision acustica que establece el Real Decreto 1367/2007, territorio
en el que, en el horizonte del afio 2020, se deberan haber alcanzado los objetivos
de calidad acustica en los téerminos previstos en la disposicion adicional tercera
del citado RD.

Segun el horizonte temporal se distinguen los siguientes objetivos:
1.- En el horizonte del corto plazo (2 afios)

@ Completar los estudios necesarios para identificar y aprobar las medidas de
prevencion del «enfoque equilibrado», con un mejor balance entre
beneficios y costes.

2.- En el horizonte del medio plazo (5 afnos)
@ Puesta en marcha las medidas preventivas seleccionadas.
3.- En el horizonte del 2020

@ Completar la ejecucion de las medidas seleccionadas, alcanzandose los
objetivos de calidad en todo el ambito de actuacion.
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2. Planes de Accidon: Areas clave de actuacion

@ Durante la 332 Asamblea General de la OACI, queds patente la necesidad de una politica
homogénea para abordar el problema del ruido en el entorno de los aeropuertos.

@ Consciente de ello, se adoptdo un compromiso internacional, que establecia una politica
comun de lucha contra el ruido, introduciendo el concepto de «enfoque equilibrado», que
establece las siguientes areas fundamentales de actuacion:

\ 1. Reduccién de los niveles sonoros en la

fuente.

\ 2. Medidas enfocadas a la ordenacion y

gestion del suelo.

\ 3. Procedimientos operativos de

reduccion del ruido.

\ 4. Restricciones de las operaciones de las

aeronaves.
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.1. Reduccioén de ruido en la fuente. Evoluciéon motorizaciones.

A

CONCORDE

- First-generation
* high-bypass-ratio
% 3%1%% Turbofans
10 dB %%%F%F ﬂéﬁ A
v
%F%i :

Chapter 2 Chapter 3

Turbojets

Increase in weight or range
I O @
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Fecha de entrada en servicio
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.1. Reduccién de ruido en la fuente. Aplicaciéon de una tasa de ruido.

La tasa de ruido tiene por objetivo desincentivar el uso de aeronaves ruidosas,
mediante la aplicacién de un gravamen economico sobre el importe a pagar por
aterrizajes, a aquellas aeronaves que superen los limites establecidos.

Ley 34/2007, de calidad del Aeropuertos de Madrid-Barajas y Barcelona
aire y proteccion de la
atmosfera PESO (Tm) NIVEL (EPNdB)
0-35 94
Ruido lateral 35-400 80,87 + 8,51 Log (MTOW)
Mas de 400 103
0-35 98
Ruido de aproximacion 35-280 86,03 + 7,75 Log (MTOW)
Mas de 280 105
0-48,1 89

Ruido de despegue

48,1-385 66,65 + 13,29 Log (MTOW)
(1-2 Motores) Mas de 385 101
0-28,6 89

(3 Motores) 28,6-385 69,65 + 13,29 Log (MTOW)
Mas de 385 104
0-20,2 89

(4 o mas Motores) 20,2-385 71,65 + 13,29 Log (MTOW)
Mas de 385 106
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.2. Ordenacidn y gestion del territorio

Dentro de la huella 60/50 no se puede DEAC-PD) DIA
construir, residencial, sanitario ni educativo
NUEVA ZONA | rlUELEEA HUELLA
URBANIZABLE _ ACUSTICA ACUSTICA
Fuera de huella 60/50, se puede construir, - - LIMITE DEL
. . . . L . (80/20) d& (65/55) dB
todo, incluido residencial, sanitario,educativo : MUNICIPIO

— pauEE N,
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-‘l“- . g
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apun® Emmm
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Todas las viviendas que se Dentro de la huela 60/50, se puede construir,
en(;ugntran dentrg de la huella ZONA URBANA YA residencial, sanitario, educativo, con la condicion
actstica esta_bleuda ot 1) CONSOLIDADA, O de no aumentar el n° de viviendas/personas
DlIA- (59819, TEsh B3 5e1D & NO CONSLIDADA afectadas por el planeamiento vigente y

Ser agsjadas S! c.umplen 105 aplicando normas de aislamiento segun NBE
requisitos recogidos en la DIA.
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.3. Procedimientos operacionales. Disefio de trayectorias
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» Establecimiento de
trayectorias que no
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** Salida para todo tipo de
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Salida para turbohélices y
aeronaves ligeras (Este)

e Asignacion de aeronaves a
trayectorias con menor
Impacto sobre las poblaciones
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.3. Procedimientos operacionales. Uso preferente de pistas

o El uso preferente de pistas se aplica fundamentalmente durante el periodo
nocturno (23-7 hrs).

o Objetivo: Utilizar la pista o configuracion que menos impacto acustico
tenga sobre las zonas de alrededor del aeropuerto, siempre que las
condiciones climatoldgicas lo permitan.

PERIODO NOCTURNO (23-7 hrs.)
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.3. Procedimientos operacionales. Procedimientos de atenuacion de ruido (1)

Procedimientos de atenuacién para despegues

Ecl.lcnebe-lr—aht:j?ctn Flaps Up speed ﬂcnebegtﬁ; Flaps Up speed
3000 ft AGL andretact ﬂawsm/ 3000 £ AGL andretract ﬂapmlati/ Procedimiento
NADP1 para
PROC A _ NADP 1 _ poblaciones
Climé Thrust Clirg Thrust
1500 ft AGL V2 + 1010 20 kis Va + 1010 20kis relativamente
500t AGL alejadas del
Takeot Thust o Takeof Thrust - aeropu erto
RWY RWY
Accelerate to nomal /
00 1 A / : Procedimiento
. NADP2 para
v, ROCE - poblaciones
/ “ relativamente
1000 ft AGL préXimaS al
mfo-m” aeropu erto
o RWY
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.3. Procedimientos operacionales. Procedimientos de atenuacion de ruido (2)

Aproximacion de
Descenso Continuo
(CDA)

Desplazamiento de
umbrales

Procedimientos de atenuacién para aterrizajes

Ideal Continuous Descent
Approach (CDA)

\ 3 degrees

10 miles 15 miles 25 miles

Comparison between a CDA and a conventional approach

[LE Intarcept

Feerway

_ Umbral deplazado

_ Angulo de ILS Incrementado
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.3. Procedimientos operacionales. Prueba de motores

Establecer procedimientos para que las compaiias aéreas puedan realizar las
pruebas de motores, si es posible, de manera menos critica para la comunidad.

Realizacion de pruebas en periodo diurno.
Disminucion del tiempo de pruebas a potencia elevada.
Seleccion adecuada del lugar de las pruebas.

Evaluaciéon del direccionamiento de las aeronaves.

Utilizacion de dispositivos supresores de ruido.
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2.3. Procedimientos operacionales. Sistemas de monitorado de ruido

Datos QNH Datos RADAR Planes de vuelo 20 EMUs Antena reloj
4 con meteo
I 2 portatil
Icm
9 Mo L3 ﬁ — Modem datos
A == ==
1 recepcion
Iarrnas EMUs
olcado de datos EMUs
3 hneas dedicadas EMUs BE |
[ | Procesador
de comunicaciones
=]
P—
) a1
it L |
Em—— B i I Tl S
B = [ i B
Impresora B/N Impresora color Terminal de usuario Terminal de usuario Servidor GEMS PC de informes

(unidad DLT)

Sistema de Monitorado y Seguimiento de Sendas de Vuelo
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2.3. Procedimientos operacionales. Control y disciplina del trafico aéreo
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.3. Procedimientos operacionales. Procedimiento sancionador

Tipo de incumplimiento Cuantia (€)

Restricciones de uso de reversa

Restricciones uso unidades APU “@@ Leves ®% 500 a 1@%

Métodos de atenuacion de

o

Restricciones temporales de uso %%ﬁ@ 7 @%
aeropuerto %@
Restricciones de u w K%@
Restr|c0| @de mo “

DeSV,aC,O aXIm Graves 135.001 a 450.000

as
Restrlcuones or cat.
Acustica
Nivi ﬂ os de ruido en la
tray 1a

Restricciones de sobrevuelo o altitud Muy graves 450.001 a 4.500.000
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.4. Restricciones operativas

RESTRICCION
PRUEBAS MOTORES

@ Alicante

@ Bilbao

@ Fuerteventura
@ lbiza

@ Jerez

@ Madrid/Barajas
@ Malaga

@ Menorca

@ Palma Mallorca
@ Sevilla

@ Tenerife Sur

@ Valencia

@ Vitoria

RESTRICCION USO DE
APU

@ Madrid/Barajas

SEGUIMIENTO RADAR
Y MEDICION DE RUIDO

@ Barcelona
@ Madrid/Barajas
@ Palma Mallorca

RESTRICCION PISTAS
DESPEGUE/

ATERRIZAJE

@ Barcelona
@ Madrid/Barajas
@ Palma Mallorca

RESTRICCION
VUELOS
ENTRENAMIENTO

@ Girona

@ Madrid/Barajas
@ Méalaga

@ Palma Mallorca
@ Tenerife Sur

UTILIZACION
PISTAS
PREFERENTES

@ Barcelona
@ lbiza
@ Madrid/Barajas

EVITAR
SOBREVUELO
NUCLEOS
URBANOS

@ Fuerteventura
@ Girona

@ Gran Canaria
@ Tenerife Sur

PROCEDIMIENTO
DESPEGUE

@ Barcelona

@ Fuerteventura
@ Madrid/Barajas
@ Menorca

@ Palma Mallorca
@ Tenerife Sur

RESTRICCION USO
POTENCIA
REVERSA

@ Barcelona

@ lbiza

@ Madrid/Barajas
@ Malaga

@ Menorca

@ Palma Mallorca
@ Valencia

ANGULO
APROXIMACION
ATERRIZAJE

@ Barcelona

@ Madrid/Barajas
@ Palma Mallorca
@ Tenerife Sur
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

2.4. Restricciones operativas

S8 SOBIEANC  mimisTERO Introduce restricciones operativas en el aeropuerto
- de Madrid-Barajas siguiendo el procedimiento
Resolucion DGAC de “Enfoque equilibrado” del Real Decreto 1257/2003
30/08/06 q (BOE 07/09/06).
i - . Aeronaves Marginalmente Conformes
ICAO noise certification standards o
Margen acumulado con DC-8. DC-9
respecto a Capitulo 3 DC-10 '
4
: 5 EPNdB
¢
A-300/B2
B-747
IL-76,
Tu-154,
YAK-42
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PLANES DE ACCION EN LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

GRACIAS POR SU ATENCION

Madrid, 3 de diciembre de 2008
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