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Metodologia: Plan de Uso y Gestién de |a Red
de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid




1. Introduccién

1.2 El'Objetivo del Trabajo

« Con la elaboracion del Plan de Uso y Gestion de las Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid se da cumplimiento al articulo 29 de la Ley 8/1998,de 15-
jn, de Vias Pecuarias, Instrumento necesario para planificar y gestionar el
Importantisimo patrimonio publico de suelo que configura la Red Pecuaria.

m Estrategias generales para la gestion de este patrimonio:

v Disefiar una red de vias pecuarias jerarquizada y realista, determinada por
|as circunstancias actuales y la fuerte dinamica de cambio gue caracteriza a la

Comunidad de Madrid.

v Establecer los criterios operativos para resolver de forma eficiente y justa las
demandas y conflictes gue afectan a la Red.




1. Introduccion

1.3 Los Criterios gue han presidido la elaboracion de la Metodologia

En la realizacion del trabajo se han asumido los siguientes criterios y' condicionantes
estructurales, geograficos, funcionales y normativos:

Considerar que se trata de un sistema en red que solo tiene sentido en cuanto tal y no
una serie de tramos mas 0 menos CONEX0S 0 INCONEXOS.

Atender al caracter “direccional” de la red, es decir a la orientacion de los flujos de
desplazamiento en una direccion fundamental: sensiblemente norte-sur.

Respetar estrictamente al marco legal del dominio publico pecuario: la Ley 3/95 de 23
de marzo de Vias Pecuarias y la Ley 8/98 de 15 de junio de Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid.

Ser realista: considerar de forma objetiva la operatividad de muchos tramos de la red
en la actualidad y hacia el futuro; y ello en la idea de que hoy dia muchas vias
pecuarias, o partes de ellas, tienen caracter solo testimonial y su existencia y
funcionalidad real solo esta en “los papeles”




1. Introduccion

A medio o largo plaze se pretende
disponer de una red de vias
Pecuarias jerarquizada, tal vez mas
reducida que la actual, pero
completamente real, es decir
operativa y viva en relacion con
sus viejas funciones y con las
nuevas gue le atribuye la Ley.

Senda ecoldgica de la Cafiada Real Soriana Oriental.
Valdaracete

Vereda de San José. Villarejo de Salvanés.




2.Metodologia
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2. Metodologia

2.2 Zonificacion en tramos 0 unidades homogeneas

« La zonificacion se refiere a la identificacion y cartografia de tramos homogéneos;

Se ha realizado segun los criterios siguientes:

= Caracteristicas intrinsecas

= Problematica que le afecta

= Contexto geogréafico en que se ubica: usos y afecciones del entorno
= Conectividad, o capacidad de conexion con otras partes de la red

El método de identificacion de los tramos se ha basado en la percepcidn visual del estado real de la via 'y
de su entorno; el técnico que lo ha realizado se ha formado una idea en campo que luego verificd y
perfecciond en gabinete sobre las ortofotos y consultando otra documentacion de interes.

En suma, el técnico ha determinado a la vista de la tipologia de tramos los que considera adecuados
en cada caso segun su criterio y los grafica sobre la ortofoto.




5. Resultados por términos municipales

MORATA DE TAJUNA: FICHAS DE CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS Y VALORACION

NOMBRE DEL TRAMO: CODIGO:
1.Tramo cefido al ancho del camino por intrusion de las fincas contiguas. Cefiido al 19
ancho del Camino de La Magdalena.

VIA PECUARIA A LA QUE PERTENECE:

Colada Cochiquera.

TERMINO MUNICIPAL:

Morata de Tajuiia.

LONGITUD DE LA ViA:

LONGITUD DEL TRAMO:

ANCHO LEGAL.:

ANCHO REAL:

CARACTERISTICA DEFINITORIA:

Tramo encajado entre la vega del rio y la ladera del cerro. El tramo se encuentra incluido dentro del LIC “Vegas , Cuestas y Paramos del
Sureste”

PROBLEMATICA:

El tramo es de dificil acceso; se encuentra casi oculto entre los cultivos propios de la vega del Tajufia y el talud del cerro Huerta de los
Hoyos. La circulacion (el paso) a través del tramo resulta dificil.

CARACTER DEL ENTORNO:

Cultivos de vega y monte bajo.

OTRAS CONSIDERACIONES DE INTERES:

Se trata de un tramo con encanto, a modo de paseo por la ribera del Tajufia. Existe uso tradicional.

FOTO REPRESENTATIVA DEL TRAMO:

gr
e

¥

Encajamiento del tramo entre Ia'vega del Rio Tajufia y el talud del cerro a la Foto del final del tramo cercano al T. M. de Perales de Tajufa.
derecha.




2. Metodologia

2.3. Criterios de valoracion de cada tramo

El'valor de un tramo se refiere a los mérites que retne desde dos puntos de vista o dimensiones:
— Estadode en cuanto via pecuaria: uso tradicional, deslinde, amejenamiento.

— Interés para la | de la via a la gue pertenece: uso tradicional, continuidad, longitud,
contexto geografico.

Y se complementa con una estimacion de su calidad desde otres dos puntes de vista:

— Calidad desde el punto de vista natural: vegetacion, potencial conector entre LICs, paisaje

— Calidad desde el punto de cultural: presencia elementos culturales, yacimientos argueologico.




2. Metodologia

2.3.1. Expresion de Valoracion

La valoracion de los tramos se formalizara sobre una tabla sintética, utilizando las calificaciones siguientes:

Muy: alto/Alto/Medio/Bajo/Muy: bajo

Tabla 5: Tabla de valoracion sintética

VALOR

TABLA DE —
VALORACION Esta'o!o de Para la funcu?nalldad Calidad natural Calidad cultural
conservacion general de la via

Y se representa mediante colores sobre el soporte cartografico que contiene los tramos identificados.

Una vez valorado el tramo en funcion de los cuatro criterios descritos con anterioridad, se ha calculado el
valor global realizando una media aritmetica, este valor se ha incluido en una tabla independiente:

VALOR
TOTAL




2. Metodologia

2.4 Analisis y Tipificacion de Problemas, Agresiones y Conflictos

« Esta tarea ha consistido en detectar los puntos o areas degradadas o en: situacion de
conflicto entre los usos propies y las demandas sebre |as vias pecuarias; se ha realizado a
partir de las tres fuentes de infoermacion: basicas:

Los recorridos de campo alternando con la revision de la fotografia aerea

El' analisis del listado de demandas y_conflictes preporcionado por el Registro de
entradas en el area de Vias Pecuarias

Las entrevistas con los tecnicos de esta materia.




2.4.2 Descripcion

2. Metodologia

Cada problema, conflicto 0 amenaza quedara, ademas de representado en el plano, descrito en una
tabla o ficha “ad hoc” con los siguientes epigrafes:

Tipo

Municipio

Via pecuaria
Agente responsable

Administracion Publica (Ayuntamientos,
Comunidad, Ministerio de Fomento,
Canal YII, Confederacion, etc.).

Emg)resas publicas (RENFE, Arpegio,
etc.

Empresas privadas
Particulares
Grado de consolidacion

Consolidadas

»En expansion

» Estabilizadas
Permanencia

» Temporal

» Permanente
Permeabilidad al paso

» Del ganado

» De las personas

*  0Ofros

Antigiedad - Permiso

Historicas  Solicitado y concedido
Actuales »  Solicitado y no

Gravedad concedido

Leve

Reversibilidad

Grave

, Sin peticion de permiso:
Media

clandestino
» [egalizado/Oficializado
= — Denuncia formal de la agresion

Media » Si (ante Ayuntamiento,
Dificil Organismo de la CAM,

Existencia de alternativa Fiscalia Medio

Existe via pecuaria alternativa Ambiente, SEPRONA,
Existe terreno libre para posible Juzgados)
desviacion NO

No existe alternativa . ., .
— Adopcion de medida

— Observaciones




5. Resultados por términos municipale

MORATA DE TAJUNA: OCUPACIONES E INTRUSIONES

MORATA DE TAJUNA: OCUPACIONES E INTRUSIONES

i Existencia Denuncia
Permeabilidad al Antigiiedad Reversibilidad de formal de la
alternativa agresion

Medidas a

: Agente Grado de
Problema i e Permanencia adoptar

respc paso del ganado

MORATA DE TAJUNA

Corte con Direccion e,
carretera M- Co%!iai:ra General de | Consolidado | Permanente Media Antigua I"d'zf;n e
315 q Carreteras

Corte con Colada del Direccién -
carretera M- Pico del General de | Consolidado | Permanente Antigua '"d":uc';” de
506 Aguila Carreteras

Corte con Colada del Direccién -
carretera M- Camino de General de | Consolidado | Permanente Antigua '"d"é?l?;” de
302 los Arrieros Carreteras

Corte con Colada Direccion N
carretera M- Camino del General de | Consolidado | Permanente Antigua lnd'zﬁ’;n o
an Megar Carreteras

Corte con Colada Direccién -
carretera M- Senda de La General de | Consolidado | Permanente Antigua lnd'z‘:iin g8
311 Galiana Carreteras

Colada

Gravera Sendade La Causante | Estabilizado | Temporal Recu::era?o
Galiana n del suelo

Corte con
carretera M- Colada del Direccién i
302 que parte Camino Viejo General de | Consolidado | Permanente Antigua necr;:aria Ind'g?uag de
del casco de Madrid Carreteras
urbano




2. Metodologia

2.5 Modelo de la situacion actual: tramos, problemas, conflictos, amenazas, etc.

* La informacion anterior se ha dispuesto sobre soporte cartografico para
conformar el Modelo de la Situacion Actual. Los elementos, por tanto de
este modelo son:

— Los tramoes Identificados, representades mediante un trazo
coloreado.

— Los problemas y_conflictes, representados con un simbolo
significativo de los diferentes tipos.
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MODELO DE LA SITUACION ACTUAL EN TERMINOS DE VALOR. MORATA DE TAJUNA
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2. La metodologia disefada

2.7 Imagen objetivo

Por imagen objetivo se entiende la representacion grafica del modelo a largo plazo que se pretende
consequir; se representa sobre las ortofotos de la Comunidad de Madrid.

Para disefiar la imagen objetivo, se ha partido de los planos del modelo de la situacion actual (en el
que se identifican los tramos homogéneos y las ocupaciones e intrusiones) y de las tablas de
valoracion sintética.

El método para definir la imagen objetivo se concreta en los siguientes puntos:

|dentificar los obstaculos para el flujo de la red.

|dentificar los tramos mas presionados por usos exogenos y mas dificiles de mantener
|dentificar los tramos bien conservados

|dentificar los tramos menos presionados por usos impropios y de mas facil gestion
Disefar la Red Béasica

Disefiar la Red Residual

Disefiar la Red Complementaria o Intermedia




2. La metodologia disefiada

2.7.2 Jerarquia de la red

La imagen objetivo debe definir una estructura jerarquizada, en términos de funcionalidad y/o capacidad de
conservacion. Se consideran los tres niveles siguientes:

RED BASICA

Definida por criterios de funcionalidad, es decir, de vialidad general; es aquella cuya consecucion se
considera prioritaria; se ha formado con los tramos de mayor valor y aquellos otros necesarios para la
funcionalidad de la red aunque se encueniren degradados; para estos Ultimos se ha previsto una
intervencion (en el caso de que sean reversibles), y en caso contrario una alternativa, en el supuesto de que
exista.

En ella los criterios de gestion son muy estrictos y se debe dedicar una especial atencion a dicha gestion.

RED COMPLEMENTARIA

Formada por aquellos tramos que no aportan funcionalidad viaria a la Red pero que o bien se conservan
en buen estado o bien cumplen funciones importantes y activas para la agricultura, el medio rural, la
naturaleza o el esparcimiento v recreo al aire libre.

RED RESIDUAL

Aquella que ha perdido de forma irrecuperable su caracter de via pecuaria asi como los valores
culturales y naturales de que disponia.




RED DE ViAS PECUARIAS. IMAGEN OBJETIVOS. MORATA DE TAJUNA

N DE USO Y GESTI
DE LARED DE m PECUARIAS: SURESTE DE MADRID

PLAND N°3: RED DE VIAS PECUARIAS. IMAGEN DBJETIVO, MORATA DE TAJUNA ‘




2.8 Medidas para alcanzar la imagen objetivo

2.8.1. Medidas de regulacion: Normativa

La normativa es el conjunto de reglas y criterios a los gue deben ajustarse las demandas o
actividades gue operan o estan expectantes sobre las vias pecuarias; su cumplimiento
evitara que se alteren los elementoes coincidentes de la situacion actual con la imagen
objetivo.

2.8.2. Miedidas de intervencion positiva

La consecucion de |la imagen objetivo disefada requiere una intevencion positiva asociada
a Inversiones en ohras u otras acciones. Se trata fundamentalmente de medidas para
recuperar ciertos tramos Y eliminar obstaculos gue merman la funcionalidad viaria de |a red.

Estas medidas se han agrupado en programas y subprogramas que incluyen el conjunto de
medidas orientadas a conseguir la imagen: objetivo




MORATA DE TAJUNA: PROGRAMA DE INTERVENCION POSITIVA

MORATA DE TAJUNA: PROGRAMA DE INTERVENCION POSITIVA

5. Resultados por términos municipale

Problema

Accion

Via

Descripcion

Prioridad

MORATA DE TAJUNA

PROGRAMA 1: INFRAESTRUCTURAS

SUBPROGRAMA 1.1. CORTES CON CARRETERAS CONVENCIONALES/AUTOVIAS Y AUTOPISTASNIARIOS

Corte con carretera M-315

Indicacion de cruce

Colada
Cochiquera

Instalar sefiales de
cruce de VP con
carretera

Direccion General de
Carreteras — Direccion
General competente en
materia de VP

Direccion
General
competente
en materia
de VP

Direccion General de
Carmeteras

Corte con carretera M-506

Indicacion de cruce

Colada del Pico
del Aguila

Instalar sefiales de
cruce de VP con
carretera

170,38 €

Direccion General de
Carreteras — Direccion
General competente en
materia de VP

Direccién
General
competente
en materia
de VP

Direccion General de
Carreteras

Corte con carretera M-302

Indicacion de cruce

Colada del
Camino de los
Arrieros

Instalar sefiales de
cruce de VP con
carretera

Direccion General de
Carreteras ~ Direccion
General competente en
materia de VP

Direccién
General
competente
en materia
de VP

Direccion General de
Carreteras

Corte con carretera M-311

Indicacion de cruce

Colada Camino
del Megial

Instalar sefiales de
cruce de VP con
carretera

17038 €

Direccion General de
Carreteras — Direccion
General competente en
materia de VP

Direccion
General
competente
en materia
de VP

Direccion General de
Carreteras

Corte con carretera M-311

Indicacion de cruce

Colada Senda de
La Galiana

Instalar sefiales de
cruce de VP con
carretera

Direccion General de
Carreteras — Direccion
General competente en
materia de VP

Direccion
General
competente
en materia
de VP

Direccion General de
Carmeteras

Corte con carretera M-302
que parte del casco urbano

Indicacién de cruce

Colada del Camino
Viejo de Madrid

Instalar sefiales de
cruce de VP con
carretera

170.38 €

Direccion General de
Carreteras — Direccion
General competente en
materia de VP

Direccion
General
competente
en materia
de VP

Direccién General de
Carreteras

Corte con carretera M-311

Indicacion de cruce

Colada de la Mesa
Rondana

Instalar sefiales de
cruce de VP con
carretera

17038 €

Direccién General de
Carreteras — Direccion
General competente en
materia de VP

Direccion
General
competente
en materia
de VP

Direccion General de
Carreteras




5. Resultados por términos municipales

5. Resultados por terminos municipales

Para facilitar el manejo de la informacion se han agrupado los resultados obtenidos por términos municipales.
Asi cada uno de los términos lleva asociado un Informe del estado actual de sus vias y de la imagen objetivo
acomparfiado de las siguientes tablas y planos:

TABLAS:

Fichas de caracteristicas de los tramos.
Tablas de valoracion de los tramos.
Tablas de ocupaciones e intrusiones.
Tablas de intervencion positiva.

PLANOS:
Plano a escala de 1/40.000 del modelo de la situacion actual en términos de tramos homogéneos, ocupaciones e
intrusiones.
Plano a escala 1/20.000 del modelo de la situacion actual en términos de valor
Plano a escala 1/20.000 de la imagen objetivo




5.1. Red Basica, Complementaria V. Residual

Resultado de la aplicacion de la metodologia expuesta es la categorizacion

de la red que se muestra en las tablas y plano adjunto.

RED Kilbmetros
Red Basica 2.045
Red Complementaria 1.750
Red Residual 340
TOTAL 4.135




5.1.Resultado: Vias de interés natural y

5.2. Vias de Interes Natural v Cultural

cultural

Se han considerado Vias de Interés Natural y Cultural:

v/ Las vias o tramos de ellas que discurren dentro de los limites de los espacios naturales protegidos de
la Comunidad.

v/LLas vias pecuarias o tramos de ellas de especial valor en orden a la conservacion de la naturaleza y,
en particular, las que sirven para preservar o conectar entre si los espacios naturales de la
Comunidad.

v/Las vias pecuarias de especial valor cultural o recreativo.

Del total de los kilometros de vias analizados el % queda incluido dentro de alguna de estas vias
consideradas de interés.

Kildbmetros

VIAS DE INTERES NATURAL 2.541
VIAS DE INTERES CULTURAL 109

VIAS DE INTERES NATURAL Y
CULTURAL

TOTAL 2.789

139
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CUARIAS: SURESTE DE MADRID

BURESTE DE MADRIO:



