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M d b• Mundo urbano
• Movilidad en un mundo urbano
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mundo urbano
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“L b t ll d l d ll t ibl“La batalla del desarrollo sostenible va a ser 
principalmente ganada o perdida en las ciudades”

A Tib ij k UN H bi EDAna Tibaijuka, UN-Habitat ED
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Entre 1900 y 2000 la población mundial se multiplicó por 4, 
pasando de 1.500 a 6.000 millones

El consumo de recursos se ha multiplicado por 16 vecesEl consumo de recursos se ha multiplicado por 16 veces

La ciudades ocupan el 4% de la superficie total del planeta, 
usan el 80% de sus recursos, y 
producen la mayor cantidad de residuos líquidos, sólidos y 
gaseosos 
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La explosión 
demográfica g
aumentará 
exponencialmente la 
presión sobre los 
recursosrecursos
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Factores positivos de las ciudades

• Centros de interacción social y desarrollo 
cultural

• Ideas, imaginación, innovación
• Especificación de funciones y 

complementariedad
• Concentración de talento

La densidad es claveLa densidad es clave
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•Durante años la imagen a alcanzar ha sido el 
sueño americano de después de la segundasueño americano de después de la segunda 
guerra mundial

• California america lifestyle 50s



50 años después…

•Ciudades impersonales
•Alta segregación, desconexión social y 
fragmentación
•Altos costes de infraestructura
•Dominio del vehículo privado, sin ninguna opción 
para el transporte publico, completamente inviable 
para las densidadespara las densidades
•Densidades tan bajas como 6, 8, 10 pers/ha
•:
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La alternativa compacta

•Consume menos suelo y 
requiere un menor gasto en 
infraestructura. 
•Requiere menosRequiere menos 
movimientos en vehículo 
privado, con lo que la 
contaminación es menor, y 
por lo ende también los 
gastos en salud.



Urbanización sostenible: no sólo eco ciudadesUrbanización sostenible: no sólo eco-ciudades

E i l i d i d d iEs igualmente importante adaptar ciudades existentes 
a los conceptos de sostenibilidad
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movilidad
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Movilidad y accesibilidad – según SusTrans (Reino Unido)

• Movilidad: capacidad de desplazarse

• Accesibilidad: la capacidad de acceder a los servicios 
y productos que son la razón por la cual la gente se 
desplazap

• Mejorar la movilidad es incrementar la capacidad de 
d l ( lt d l i j )desplazarse (resultando en mas, y mas largos, viajes)

• Si se mejora la accesibilidad se reduce la necesidad deSi se mejora la accesibilidad se reduce la necesidad de 
movilidad
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¿Líquido?

Hemos sido educados en la creencia 

de que el tráfico q

se comporta como un “líquido”

l i d t dque lo inunda todo 

si no hay canalizaciones 

en las que pueda fluir
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El tráfico se comporta más como un 
“gas” que como un “liquido”g q q

Profesor Jeffrey Kenworthy
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El círculo de la dependencia

Incremento del uso 
del automóvil
privado

Movilidad planificada 
alrededor del 
automóvilPatrones de 

desarrollo 

privado

Reducción de las 

dispersos

alternativas de 
movilidad

Generosa dotación 
de suelo para 
aparcamiento

Modos alternativos 
estigmatizados

Movilidad planificada

Suburbanización y 
degradación de las 
ciudades

Movilidad planificada 
alrededor del 
automóvil

ciudades

Adaptado de SusTrans
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Transporte público: los hábitos cambian….1980s

“Si un hombreSi un hombre, 
después de haber cumplido los 26, 
se encuentra en un autobússe encuentra en un autobús,
pude considerarse a si mismo 
como un fracaso”

Margaret Thatcher, 1979-1990
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Transporte público: los hábitos cambian….2000s

“El transporte no es un fin –El transporte no es un fin 
es un medio para una vida mejor, 

El objetivo 
no es mejorar el transporte
si no la calidad de vida.”

Enrique Peñalosa, Ex Alcalde Mayor de Bogotá, 1998-2000
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Transporte masivo: TransMilenio de Bogotá

Fuente: TransMilenio



Fuente: TransMilenio



Fuente: TransMilenio



Transporte no masivo: coche eléctrico?

Coches eléctricos
(Very small: Mercedes-Electric Smart, 

Subaru- Mitsubishi, 

ol
og

ía

Renault-Nissan)
Coches Eléctricos 
de autonomía extendida
Extended range EVs
(GM volt)

N
iv

el
de

T
ec

no Híbrido plug-in
Plug in hybrid
Toyota prius plug-in
5-10 km autonomía eléctrica, 
(Toyota and EDF)

Sól Híb idN Sólo Híbridos
Full Hybrids
Toyota Prius

Tiempo

A Beaudet, DCU
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El coche híbrido-plug inEl coche híbrido-plug in
Londres: TOYOTA, EDF, Westminster Borough



Movilidad suaveMovilidad suave
Una clave: la conectividad entre modos de movilidad



Un fundamento: desacoplar sostenibilidad y barreras 
al crecimiento económico

La sostenibilidad es un buen negocio, y la
“industria de la sostenibilidad” concentra un emergenteindustria de la sostenibilidad  concentra un emergente 
interés en el panorama económico internacional.  

La capitalización de las empresas del sector está   
valorada en alrededor de $600.000 M,,
una cifra superior a toda la economía de Suecia o Bélgica 
a finales de 2007. 
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Movilidad y desarrollo urbano sostenible: 4 necesidadesMovilidad y desarrollo urbano sostenible: 4 necesidades

• Necesidad de una planificación sistémica• Necesidad de una planificación sistémica

• Necesidad de una forma urbana compacta

• Necesidad de minimizar los desplazamientos 

i iinnecesarios

• Necesidad imperativa de que los desplazamientos 

urbanos sean bajos en emisiones
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Gracias

i @d ip.vaggione@designconvergence.org
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