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SD-FER. La Movilidad 2.0 en la empresa.
* Organizada por Grupo Ferrovial

LA MOVILIDAD COMO FACTOR DE
DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE

Pablo Vaggione
Secretario General
ISOCARP

www.conama9.org




La movilidad como factor de
desarrollo urbano sostenible

Pablo Vaggione
Secretario General
Asociacion Internacional de Urbanistas AUI/ISOCARP

Socio Fundador
DESIGN CONVERGENCE URBANISM SL

aC



00 urpbano

©design convergence urbanism 2008 | all rights reserved



et

EEAETHAD 4y 1T e

O

©design convergence urbanism 2008 | all rights reserved




T
b O Py

“La batalla del desarrollo sostenible va a ser
principalmente ganada o perdida en las ciudades”

_ Ana Tibaijuka, UN-Habitat ED
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1900 y 2000 la poblacion mundial se multipli
.. pasando de 1.500 a 6.000 millones

El consumo de recursos se ha multiplicado por 16 veces

La ciudades ocupan el 4% de la superficie total del planeta,

®l usan el 80% de sus recursos, Y
producen la mayor cantidad de residuos liquidos, solidos y

3 gaseosos
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La explosion
demografica
aumentara

exponencialmente la
presion sobre los
recursos
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Factores positivos de las ciudades

e Centros de interaccion social y desarrollo
cultural

e |deas, imaginacion, innovacion

» Especificacion de funcionesy
complementariedad

e Concentracion de talento

La densidad es clave
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| -Durante anos Ia imagen a alcanzar ha SIdO el
| suefio america despues de la segunda
il guerra mundlal

Prowe 4416
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50 afios después...
*Ciudades impersonales
*Alta segregacion, desconexion social y
fragmentacion
*Altos costes de infraestructura
*Dominio del vehiculo privado, sin ninguna opcion
para el transporte publico, completamente inviable
para las densidades
*Densidades tan bajas como 6, 8, 10 pers/ha
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«Consume menos suelo y

™ adiﬁwi o L il i ST .7 requiere un menor gasto en
Wi - FEL i = | infraestructura.

A *Requiere menos
movimientos en vehiculo
privado, con lo que la
contaminacion es menor, y
por lo ende también los
gastos en salud.
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Movilidad Yy accesibilidad - segun SusTrans (Reino Unido)

« Movilidad: capacidad de desplazarse

 Accesibilidad: la capacidad de acceder a los servicios
y productos que son larazén por la cual la gente se
desplaza

 Mejorar la movilidad es incrementar la capacidad de
desplazarse (resultando en mas, y mas largos, viajes)

» Sise mejora la accesibilidad se reduce |la necesidad de
movilidad
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¢Liquido?

Hemos sido educados en la creencia

de que el trafico

se comporta como un “liquido”
gue lo inunda todo

si no hay canalizaciones

en las que pueda fluir
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El trafico se comporta mas como un
“gas” que como un “liquido”

Profesor Jeffrey Kenworthy
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El circulo de la dependencia

Incremento del uso
del automovil
privado

Movilidad planificada
alrededor del
automovil

Patrones de
desarrollo
dispersos

Reduccién de las
alternativas de
movilidad

Generosa dotacion
de suelo para
aparcamiento

Modos alternativos
estigmatizados

Movilidad planificada
alrededor del
automovil

Suburbanizacion y
degradacion de las
ciudades

Adaptado de SusTrans
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Transporte masivo: TransMilenio de Bogota

Fase | y Fase Il (En operacidn ) = 71 Rutas alimentadoras

=1.400.000 viajes diarios * 448 Kildmetros de alimentacion
*114 estaciones * 386 Buses alimentadores

= 7 Portales » 324 Cicloparqueaderos Portal Suba
= 6 Estaciones intermedias = 220 Cicloparquedaeros Portal Sur

= 84 Kilametros de troncales
= 1.020 Buses troncales

Fuente: TransMilenio
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TRANSMILENIO S.A.

ALCGALD W RSO R DEBOCOTA

Planeacién Gestién y Control

IR

Accionista % Part

Alcaldia Mayor de 70.05%
Bogota

FONDATT 19.97%
Instituto de 9.96%
Desarrollo Urbano

Instituto Distrital de 0.01%
Cultura y Turismo

Metrovivienda 0.01%0

Total Capital social 100.00%b

Troncales

Infraestructura IDU

Estaciones

Andenes, ciclorutas

| Vias para alimentadores

Sistema TransMilenio

Operadores Troncales

5199
Express del Futuro

—|  Ciudad movil
Metrobus
Transmasivo
5102

Connexion Maovil

LY

Operadores Alimentacion

Alnorte Fase [1

Tao

Alcapital Fase II
ETMA

S103

Consorcio CitiMovil

Operadores Recaudo
Angelcom

\ Union Temporal Fase II J :

Fuente: TransMilenio



Fuente: TransMilenio



Transporte no masivo: coche eléctrico?

Nivel de Tecnoloaia

So6lo Hibridos
Full Hybrids
Toyota Prius

Coches eléctricos
(Very small: Mercedes-Electric Smart,
Subaru- Mitsubishi,
Renault-Nissan)
Coches Eléctricos
de autonomia extendida
Extended range EVs
(GM volt)
Hibrido plug-in
Plug in hybrid
Toyota prius plug-in
5-10 km autonomia eléctrica,
(Toyota and EDF)

A Beaudet, DCU
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Un fundamento: desacoplar sostenibilidad y barreras
al crecimiento econdémico

La sostenibilidad es un buen negocio, y la

“Industria de la sostenibilidad” concentra un emergente
Interés en el panorama economico internacional.

La capitalizacion de las empresas del sector esta
valorada en alrededor de $600.000 M,

una cifra superior a toda la economia de Suecia o Bélgica
a finales de 2007.
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Gracias

ole

p.vaggione@designconvergence.org
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