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e algunas preguntas

¢..Donde se detectan las inmisiones de contaminantes?
¢ Valor del Compromiso de Kyoto para Espanay Cataluina?
¢, Qué contaminantes miden la calidad del aire de las ciudades?

¢, Conviene reducir la velocidad en las carreteras y las calles para mejorar
el medioambiente?

¢ El biocombustible qué contaminantes reduce? Controversia?
¢Instrumentos para aplicar la evaluacidon estratégica ambiental?
¢Podemos eliminar la gasolinay solo utilizar gasoil?

¢, Como podemos condicionar la movilidad urbana desde un plan
regional?

9. ¢Podemos gestionar la ocupacion media de un coche? Y de un bus?
10. ¢ Como podemos hacer participar a instituciones y publico en general?
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Marco legal y fisico



e marco legal

» Mundial
= Conferencia de la Tierra de 1992 de Rio de Janeiro,
= Protocolo de Kyoto febrero 2005

» Europeo

= Directiva 2001/42/CE de evaluacion ambiental de planes y
programas: Se deben establecer las estrategias socioambientales
y los criterios basicos del plan en base a los compromisos
ambientales de la planificacion sectorial.

» Estatal
= Legislacion sobre la evaluacion de planes y programas
= Plan nacional de asignaciones



g marco legal

Art. 17 de Ila ley de la
movilidad establece que los
PDM se han de someter a una
evaluacion estratégica
ambiental

Declaracion de zona de
proteccion ambiental en
cuanto a PM10 ambitos del
Barcelones  (NOX), Baix
Llobregat (NOX) vy Valles
Oriental y Occidental.

plan Director de
movilidad
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» Se basa en un andlisis integrado de la movilidad tanto de mercancias
como de pasajeros con el objetivo de garantizar la accesibilidad pero
reduciendo los impactos negativos que puedan generar los medios de
transporte.

» Ha sido elaborado por la ATM, bajo el marco de la ley de la movilidad
de Catalufia, y aprobado en septiembre de 2008 por el gobierno de la
Generalitat de Catalunya.

» La ATM es un consorcio formado por las administraciones titulares de
transporte publico de la Region de Barcelona.



ATM contenidos minimos

Enunciados a partir de la Ley de la Movilidad:

Seguimiento y gestion de la movilidad de la zona.
Ordenacion del trafico interurbano de automoviles.
Promocion de los transportes publicos colectivos.

Ordenacion y explotacion de la red viaria principal de la zona.
Organizacion del aparcamiento intrazonal.
Transporte y distribucion de mercancias.

NOo R 0WDNPRE

Fomento del uso de la bicicleta y de los desplazamientos a pie.
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Poblacion 2005

Metropelita

164 municipios
dlee <8 ol YO\ \ 4,7 millones de habitantes
o 66% de Catalufia
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e reparto modal 2005
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Alt Penedés

DENSITAT

e [ <50
s __ [ 150-300
En la zona central, la mas densa, un 30% de la movilidad se =f3§{;'§ﬂﬂ,,

realiza en vehiculo privado. En el resto de la RMB ése valor I 5000
sube por encima del 55%
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e las infraestructuras

Metropolita

2.127 Km. de carreteras
668 Km. de via ferroviaria
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"Am Urbanismo: la separacidon de
i residenciay actividad

En la RMB hay mas de 600 poligonos industriales esparcidos por todo
el territorio, muchos de ellos sin transporte publico y alejados de los
nucleos urbanos que permita llegar a pie o en bicicleta, en
consecuencia el modo de transporte mayoritario es el coche.

e

@ campus Nord Barcelona
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am  Urbanismo: desequilibrio territorial
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Cada vez hay mas municipios con una relacion desequilibrada
entre residenciay lugar de trabajo

Entre 1981 y 2001,
de un total de 164,
los municipios
equilibrados han
disminuido de 87 a
44,y han crecido los
desequilibrados en

uno u otro sentido.

Déficit empleo

Equilibrados

Déficit residencia

Vot Unumia de Vcksita Cesigads 00



iy objetivos ambientales

Enunciados a partir de la ley de la movilidad:

» minimizar los desplazamientos habituales y garantizar la accesibilidad
con el minimo impacto ambiental posible. (a)

» Planificar la movilidad priorizando los sistemas de transporte de mas
bajo impacto y que no consuman combustibles fosiles. (c)

» promover y proteger los medios de transporte mas ecoldgicos (e)

» Disciplinar el trafico y exigir el cumplimiento de la normativa sobre
prevencion de contaminacion atmosféricay acustica. (I)

» minimizar el impacto del transporte de mercaderias (r)

» Impulsar el uso eficiente de los recursos energéticos para disminuir las
emisiones que provocan el efecto invernadero (t)

» promover la educaciéon ambiental en materia de movilidad (u)

» promover e incentivar el uso de combustibles alternativos al petroleo,
especialmente en el TPC y en el ambito urbano (v)



Autoritat

estudios instrumentales
dentro el pdM de la RMB

El PDM ha elaboradol13 estudios instrumentales de los que
hay 4 que o0s pueden ser muy Uutiles para hacer la
evaluacion estratégica ambiental:

» estudio costes sociales y ambientales del transporte

» Territorio, poblacion y localizacion actividades

» criterios de sostenibilidad: evaluacion ambiental del plan
» Contribucion del sector transportes al efecto invernadero

y también en la diagnosis del plan encontrareis las
conclusiones ambientales

los encontrareis en la WEB de la ATM
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Diagnosis 2004 de la movilidad y ambiental
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Tasa anual de crecimiento de la
“x poblacién en el quinquenio 2000 - 2005
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. Reparto de la movilidad segun el motivo
del viaje (EMEFQ05)

100% El 52,4% de los

34.0% desplazamientos por

2506 52,4% au;g% ple oS P
movilidad obligada

19.0% se llevan a cabo en

50% A 23,9% vehiculo privado,

) ) tan solo el 14,6% a

250 33,0% 47,0% pie.

35,7%
14,6% /' e Casi la mitad de los

0%
Movilidad\obligada

23,8%

Movilidad no

obliga

Vueltaacasa

44,9%

Pie O Transporte publico O Vehiculo privado

desplazamientos por
movilidad no obligada
se realizan caminando
(47,0%).
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why el reparto modal de las mercancias

del Transport
Metropolita

» El sistema logistico catalan se basa fundamentalmente en la carretera: el
crecimiento de la carretera entre los afios 1999 y 2003 (81% en cuanto a
toneladas) ha sido superior al crecimiento total para el conjunto de modos
(64% en el mismo periodo).

100% 500

80% - + 400

I % aeroports

60% - - 300

1 % ports

mEmm % ferrocarril

40% - + 200

% tones per mode

% carretera

Milions de tones transportades

20% - + 100 === Tones transportades
(milions)
0% A | | ‘ ‘ -0 Observatorio Catalan de la Movilidad.

1999 2000 2001 2002 2003



'Am Las infraestructuras viarias y
i ferroviarias: El efcto barrera
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» Diversos

conclusiones de
=  |la dlagnosis ambiental del PDM

municipios han sido
declarados zona de proteccion
ambiental en cuanto a PM10 y NOX en
gran medida debido a las emisiones del
transporte

La contribucion del sector transportes
al efecto invernadero tiene su origen
principal en el consumo ineficiente de
los combustibles fosiles

La congestion de las vias se ha
combatido tradicionalmente con mas
oferta de vias generando mas ruido,
contaminacién y consumo de suelo

» Se deben establecer estrategias en

el PDM que colaboren a Ila
disminucioén de estos
contaminantees

Es necesario establecer estrategias
que disminullan su consumo Yy
permitan el cambio hacia
combustibles menos
contaminantes

Se debe apostar por estrategias
gue minimicen las necesidades de
nuevas infraestructuras y actuen
sobre el comportamiento de la
demanda.

El conjunto de actuaciones del PDM han de colaborar para el cambio
de modelo energético y la disinucidon de las emisiones,

minimizando el uso del vehiculo privado




ATM En consecuencia
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El factor ambiental es una gran oportunidad

¢, Cuales son los retos con que nos
enfrentamos para incidir de una manera
eficiente en la mejora ambiental?



Factores a tener en cuenta en
la evaluacion estratégica ambiental

» El consumo de energia

» las emisiones de contaminantes
» las variables de movilidad

» los indicadores cuantitativos

» La poblacion afectada



- las emisiones
ey a causa del sector transporte

Es necesario calcular la distribucion del consumo de energia
y de las emisiones de contaminantes

» entre modos de transporte
» entre personas y mercaderias

» entre clases de vehiculos y tipos de combustible



ATM las emisiones
i a causa del sector transporte

calculo de las emisiones de CO,, NOx y PM10, entre otros
contaminantes, a causa de la movilidad, y evaluacion del impacto de
las medidas sobre estas emisiones, requiere conocer:

» parque de vehiculos y caracteristicas tecnicas de sus motores

» Numero total de km recorridos por tipologia de vehiculo y calle
(veh-km)

» velocidad media por tipologia de la red viaria (km/h)

» Numero total de Km recorrido por viajero y tonelada (Viaj-Km y Tn-
Km)

Y la evolucion previsible de estas variables en el horitzonte del plan
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Prognosis 2012 de la movilidad y emisiones
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proyeccion de les variables
i de movilidad

Parque de vehiculos

Parque segun tipologia de vehiculo Parque segun tipologia de vehiculo
2004 2012
I——
— |
Coches Mercancias Motocicletas Mercancias Autobuses Coches Mercancias Motocicleta Mercancias Autobuses
ligeras pesadas ligeras pesadas
‘ O Gasolina ® Diesel O Otras energia# ‘ O Gasolina¥ Dieseld Otras energia%
Parque 2004 = 3.035,6 miles Parque 2012 = 3.422,1 miles

Aumento del 13%




’ AT proyeccion de las variables
S de movilidad

Vehiculos — Km. por modo

2004 2012
Vehiculos -km Vehiculos -km Variaciobn  Tasa anual

Transporte viajeros

carretera 16.137.859.515 17.669.309.283 9% 1,14%
Transporte viajeros

ferrocarril 172.149.000 211.402.306 23% 2,60%
Mercancias carretera 23.390.876.915 29.262.341.290 25% 2,84%
Mercancias ferrocatrril 1.298.000.000 2.523.138.000 94% 8,66%
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de movilidad

proyeccion de las variables

Viajeros por modo

2004 2012
Viajeros Viajeros Variacion Tasa anual

Autobus 349.296.160 389.493.204 11,5% 1,37%
Taxi 89.408.120 89.408.120 0,0% 0,00%
Vehiculo privado 1.299.075.960 1.456.840.000 12,1% 1,44%
Total transporte viajeros

ferrocarril 537.060.988 613.962.063 14,3% 1,69%
Total transporte viajeros

modos mecanicos RMB 2.274.841.228 2.549.703.387 12.1% 1,44%
Pie y bicicleta 1.050.222.600 1.083.040.000 1% 0,39%
Movilidad total 3.325.063.828 3.632.743.387 @ 1,11%
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proyeccion de los consumos
de combustibles

Consum de combustible per tipologia de vehicle

B Vehicle
B Turismes
OVehicles lleugers <3,5T
B Vehicles pesants >35T
OBusos

H Ciclomotors
OMotocicletes
B Ferrocarrils
B Ferrocarrils mercaderies

00000 -
00000 -
00000 -|
00000 -
00000 -
O Al
2004 2012
Anys
2012 objetivo
Gasolina 774,3 506,5 m|I¢~es
I/afio
Gasoil 1.724,2 | 2.283.9 miles
I/afio
Total 24985 | 27901 | 2.1387 | ™Miles
I/afio

2.500.000

2.000.000

1.500.000 -

1.000.000 -

500.000 -

El mayor incremento de consumo
se concentra en los vehiculos
pesados

Con

sum de combustible per tipologia de combustible

27,71%

™ o

- 32,8%

]

2004 2012

anys

\ B Gasolina

ODiesel MGas Natural EElectricitat I]Biodiésel\




am  evaluacion del escenario tendencial
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» Objetivo 4: Moderar el consumo y reducir la intensidad energética
del transporte

= Reduccion del 5,8 % del consumo.
Previsiones de consumo final de energia

3.000.000
2.500.000 - -5.8 %
2.000.000 -
1.500.000
1.000.000
500.000 -
O _

2004 2012
0 Gasolina MW Diesel O Total

el escenario tendencial no consigue reducir la intensidad energética
del transporte
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Emisiones de CO; por tipologia de vehiculo

3.000.000
B Turismes
16,4% .
2.500.000 - O Vehicles lleugers <35T
M Vehicles pesants >35T
2.000.000 - E Busos
27,4% B Ciclomotors
1.500.000 -
O Motocicletes
1.000.000 - B Ferrocarrils passatgers
O Ferrocarrils mercaderies
500.000 -|
0 —— ‘
2004 2012
Emisiones de CO; por tipologia de combustible
7.000.000
0
6.000.000 28’6 A) -
5.000.000
4.000.000
3.000.000
- 0
2.000.000 - 32’8 /0
1.000.000 h
0 -  — R

2004 2012

B Gasolina O Diesel W Gas Natural O Electricitat O Biodiesel
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» Objetivo 5: Reducir la contribucion que el sistema de movilidad al
cambio climatico

= Reduccion del 20% emisiones de CO,. Objetivo DNM.

Emissions de CO2 2004 2012 Variacié Objectiu
Total 6.856.045 7.550.935 10,14% -20,00%

el escenario tendencial no consigue reducir las emisiones de CO,,
al contrario, aumentan un 10,14%.
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resultados analisis sensibilidad

»La variacion que se produce en el escenario 2012 en las emisiones de CO, al

modificar la velocidad en las tres redes, ve representada en el grafico que se
muestra a continuacion, donde se muestra también la actual velocidad media:

Tn CO2/ Any

EMISSIONS DE CO2 (Tn CO2/any)

\

~_

~—, .

.N

2.000.000 4.000.000 6.000.000 8.000.000 10.000.000 12.000.000

.<.7

0

0,0

20,0

40,0

—e— Xarxa urbana —— Xarxa Local —— Xarxa Basica

60,0

Reduccio limit velocitat

80,0

100,0

120,0
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» Objetivo 6:Reducir la contaminacion atmosfeérica resultante del
transporte

= Reduccion del 30% de los contaminantes. Objetivo tendencial pendiente
informe sostenibilidad.

= Reduccion 33% NOx i 50% PM,, zonas de proteccion especial. Pendiente
plan de actuacion.

Contaminantes Total 2004 Total 2012 Variacion
Total emisiones NOx 34.319 22.351 -34.87%
Total emisiones PMqg 2.988 2.048 -31,46%

el escenario tendencial consigue reducir las emisiones de contaminantes

gue afectan a la calidad del aire en el conjunto de la RMB. Sin embargo, son

necesarias medidas adicionales en las zonas declaradas de proteccion
especial.



ATM conclusiones

Awutoritat
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1. Lamovilidad crecey se dispersa porque se produce tanto un
incremento de los Veh-Km. de pasajeros (9%) y de las TN-Km. (25%)
como de la distancia media recorrida (4%)

» porlo que es necesario el acercamiento de la actividad
economicay la poblacion y reducir la dispersion de la vivienda

2. Lamovilidad en transporte publico crece un 12 %, pero no es
suficiente para ganar cuota del transporte privado (12%).

» el aumento de la oferta de transporte publico por si sola no es
suficiente para producir el trasvase modal por lo que es
necesario encontrar elementos que penalicen el uso ineficiente
del vehiculo privado.



ATM conclusiones

3. Las cuotas modales de la marcha a pie y la bicicleta aumentan
muy poco (0,39% anual) a pesar de ser los medios mas eficientes
para alcanzar los objetivos del plan

» es necesario disponer de unas redes conectadas e
instrumentos de gestion que aceleren su implantacion

4. Lacuotamodal del transporte de mercancias por ferrocarril
crece un 8,6% anual, al ritmo previsto en el PITC

» pero no es suficiente para conseguir las reducciones de
contaminantes que se deben conseguir ni da una respuesta
eficiente a las necesidades de la economia de la RMB



ATM conclusiones

5. Se mantiene el crecimiento de consumo de los combustibles

6.

fosiles (9%), y de las emisiones de CO, (10,4%), a pesar de la
mejora de la eficiencia de los motores

» paraacercarse a a Kioto es necesario fomentar el uso de
vehiculos sostenibles y reducir la movilidad por carretera

A pesar de la disminucion de los contaminantes emitidos al aire,
NO, (18%)y PM,, (11%) respectivamente

» no es suficiente. En las zonas declaradas de proteccion
especial son necesarias acciones complementarias de
acuerdo con los planes de actuacion que se elaboren



El pdM vy el factor ambiental

El pdM reconoce el factor ambiental
como un elemento clave para
conseguir una movilidad sostenible
y segura en la RMB y por ello
diversos de sus objetivos
estratégicos se refieren a factores
ambientales
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Estrategias para lareduccion de las emisiones:
los ejes de actuacion
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EA1: Coordinar el urbanismo con la movilidad

EA2: Fomentar unared de infraestructures de movilidad seguray bien conectada

EA3: Gestionar la movilidad y favorecer el trasvase modal

EA4: Mejorar la calidad del transporte ferroviario
EAS5: Conseguir un transporte publico de superficie accesible, eficaz y eficiente

EAG6: Modernizar la actividad logisticay acelerar las infraestructuras ferroviarias de mercancias

EA7: Garantizar el acceso sostenible a los centros de trabajo

EA9: Realizar una gestion participativa de los objetivos del Plan Director de Movilidad

« 93 medidas concretas, presupuestadas y con indicadores



i Integrar urbanismo y movilidad

del Transport
Metropolita

MEDIDA EA1.1: POTENCIAR LAS POLARIDADES. DIRECTRICES DE PLANEAMIENTO URBANISTICO PARA

REDUCIR LAS NECESIDADES DE MOVILIDAD MOTORIZADA

o BIEN
El plan territorial de la
RMB, actualmente en Expansiones de nlcleo Unico
redaccion, propone y varios nacleos “Bien” situadas

estrategias para equilibrar
residencia y trabajo y
disminuir la distancia de
desplazamiento
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T Un urbanismo que integre

Autoritat

e la red urbanay la interurbana

Redactar PMU de acuerdo con los criterios y objetivos del pdM.
Destacar los elementos significativos como la conexion con las
redes interurbanas de modos no motorizados,

et i

*  Municipis que ja tenen PMU
[ Municipis amb més de 50.000 habitants
| Municipis amb més de 20.000 habitants
[ zones de Protecci6 especial
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oo
ransport
Metropelita

Medidas EA2.4y 2.5 Creacion de unas redes de bicicletas y peatones integradas

(CZ,
,

Vehicles per mobilitat obligada
en vehicle privat
entre municipis amb distancia
menor a 8 km

Xarxa carrils bici total
o Xarxa carrils bici 1* fase

km totals de carril-bici interurba = 150 iy Xarxa de connexié a Bareelona




ATM
prpha
Meropaits

EA3.2 Optimizacidn selectiva de la velocidad
maxima en la red basica de carreteras

= \felocitat = 80 km/hora segons el Pla de DMAH
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EA4.2 Incremento de la capacidad ofertada de
los trenes de cercania en la red estatal

&) R-1 Sant Viceng de Caldars-Maganst

) R-2 Sant Viceng de Calders-Maganet
€) R-3 Vic-L Hospitatet
) -4 Manresa-Aeroport
LA S5 @ R-5 Martorell-Mallet
T, ___,M“cam (® R-6 Circular Barcelona-Vaiés per Papiol | Cerdanyola
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EA6.10 Medidas de prioridad para el transporte

sostenible de mercaderias

logistic | accelerar les infraestructures

ferroviaries de mercaderies

Mesures del Pla ° EAG. Modernitzar |'activitat del sistema

ndM| As=— ATM

EA6.10

IMESURA: MESURES DE PRIORITAT PER AL TRANSPORT SOSTENIBLE
!DE MERCADERIES

!EI transport de mercaderies per carreteres seguird sent els propers anys el
| faclor fonamental de la logistica per a les empreses | cal, per lant, aconseguir
I un canvi en la seva prestacid de cara a assolir una disminucio en les emissions
| de GEH i contaminants que efectua. Per aguest motiu, cal promoure una série
| de mesures que incentivin aquest canvi. Aixi es proposa

Els vehicles que cireulin amb combustibles “nets” podran utilitzar els carrils
especifics per a vehicles pesants de forma avantatjosa respecie la resta de
| vehicles.

En els preus deis aparcaments de camions els vehicles que utilitzin
combustibles nets tindran una tarifa reduida

Establir una acredilacid per a les empreses que utilitzin I'estratégia dels
centres de distribucié per organitzar el transport seguinl crileris de
sostenibilitat que origini descomples en les taxes dels carrils especifics per
a vehicles pesants o en la xarxa d'aparcaments.

i

| Bones practigues en el transport de mercaderies de la
| Comissio Europea

NG v =N
b ; “5.'2 04 3 a 1hf =gl
Vies interurbanes de 'RMB

| Document de referéncia
|

o

1. Reduir 'impacte del transport de mercaderies en el medi ambient
2. Millorar el factor de carrega per vehicle en circulacid

cb;ecnupau'ai '||2!3| |4 S-SITISIQIH:.
\".J‘-\‘.'..- | I ot | -

Ll

d lerme: =
1. Esludi de viabilitat de |'acreditacié de transporl de mercaderies
sostenible

2, Aplicacio de les mesures proposades

3. Pla de comunicacit

LT S MR
Depenent de la construccio de les infraestructures que permeten millorar la
gestio de les mercaderies

Operadors de transport de mercaderies

Operadors logistics

Los vehiculos que circulen con
combustible limpios podran utilizar
los carriles especificos para
vehiculos pesados de una manera

ventajosa respecto al resto de vehiculos.

En el precio de los aparcamientos los
camiones que utilicen combustibles limpios

tendran una tarifa reducida.

Una identificacion clara de los vehiculos
gue utilicen combustibles sostenibles
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ATM

Que conecte la red ferroviaria con los
iy centros de actividad

Medida EA7.3 Creacion de unared para peatones y bicicletas en los centros de trabajo

¥ . il

by r"
4

17" Se propone construir 20
itinerarios desde los

poligonos industriales hasta
la estacion mas cercana

== Bicicletes d'estacio ferrocarril a Poligon Industrial
= Bicicletes

=== Vianants
B Foligons Instustrials grans

. Area d'influéncia de I'estacié = 1km
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"'Am Que conecte la red ferroviaria con los
i centros de interés

Medida EA7.3 Creacion de una red para peatones y bicicletas en los centros de trabajo

itinerarios amplios y
accesibles,




o EA8.1 Fomento de una mayor ocupacion del
g vehiculo privado

LA CALZADA BUS -VAO
(A —6 Madrid) '\

2. JOSE M. PRADILLO POMBO

Garantizar competitividad y regularidad
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EA8.2 Aumento de la eficiencia del uso del

vehiculo privado

pciM s ATM

EAB. Promoure |'eficincia enengética |

Fies dels combustibles nets

Mesures del Pla o

EAB.2

[MESURA: AUGMENT DE L'EFICIENCIA DE L'0S DEL VEHICLE PRIVAT

En als darrers anys s'ha milloral I'eficiéncia del vehicle prival amb algunes
mesures que cal i

Enlre les masures que miller collaboren en I'eficiéncia de I'as del vehicle privat
hi ha les segients

« El carsharing, que suposa una alternativa per a aquelies perscnes que no fan
un 0% intensiu del colxe o que en determinats momenis en poden regquors un
segon. (Aquesia mesura es desenvolupa amb més detall en una alira fitxa
d'aquest eix)

= Lainformacid a bord del vehicle de les der Gul per

el consum én els vehicles. Es tracta d'una mesura fecnoldgica de foment de
la incorporacié en tots els vehicles del consum instantani | el consum mig del
vehicle, de manera que el conductor conegui si estd circulant a 'dplim de
consum. Aixl mateix cal fer un llistat de I'4ptim de consum pels diferents
models de vehicles en xarxa urbana | interurbana | penjar-lo én els WEB do |
mobilitat. Cal que aguesta informacié s'incorpori en els manuals dels |
vehicles. Aquesta mesura també s'hauria daplicar en eols vehicles de
mercaderies

Esiratégies dirigides als particulars per elegir correctament el model de
vehicle amb l'objecte de reduir els consums | les emissions. A la xarxa
urbana és necessari informar | conscienciar als usuaris de qué I'is dels
vahicles de gran cilindrada incrementa moll les emissions i el consum | que
cal oplar per un model de baix consum si no poden deixar d'ulilitzar el seu
vehicle

+ Estralégies dirigides a les empreses per elegir correclament el model de
vehicle amb I'objecte de reduir els consums | les emissions. Cal que les
empreses que ofereixen un colxe als seus treballadors o amb flola adoptin un
parc eficient mediambientalment. Les empreses de lloguer de vehicles han
diincorporar en els seus catalegs informacid sobre quin és el vehicle idoni en
funcié del tipus de viaige que es pensa realitzar

Estugi instrumantal del POM. Mesures afavoridores de la
ulibfzacia racional del fransport prival | pablic

Document do referéncia

1. Augmeniar I'eficiéneia del sistema de transport

2. Reduccio del nombre de vehicles a les carreieres

3. Reduccid del consum de combustible

4. Millora de la qualitat de l'aire a 'RMB. |

| Objocti PoM | 0 | I_a | 2 |a [4]

K ns a dur a terme ;

1. Campanyes d'informacié sobre optimitzacid de I'eficiéncia dals vehicles.

Prog dirigits a les pef a la seleccid de vehicles eficients &n
les saves floles

w

Crear un identificador per als vehicles més eficients a nivell energétic
especiflicant ol tipus de xarxa

Estrategias dirigidas a particulares para elegir
los vehiculos con mejor comportamiento ambiental

S S S —

Acercarnos al conductor y ofrecerle
estrategias que le favorezcan
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EA8.4 Aumento de la eficiencia del uso del

vehiculo pesado

EAB. Promoure |'aficiéncia energébica |

Mesures ded Pla e I'iis deis combustibles nets

EAB.4

ESURA: AUGMENT DE L'EFICIENCIA EN L'US DELS VEHICLES
PESANTS

Descripcit do la mesura |
Per a l'augment de I'eficiéncia de I'ds dels vehicles pesanis ulira les derivades |
de la incorporacié de motors més ecoeficlents, es compla amb mesures similars
a les dels turismes, perd en calen d'altres especifiques. A tail d'exemple:

= Informacié a bord del vehicle de les velocilals de recomegut per
minimitzar el consum en els wvehicles. Es fracta d'una mesura
tecnoldgica de foment de |a incorporacid en tots els vehicles del consum
instantani i el consum mig del vehicle, de manera que el conductor
conegui si astd circulant a I'optim de consum. Aixi mateix cal fer un
listat de I'dptim de consum pels diferants models de vehicles en xarxa
urbana i interurbana i penjar-lo en els WEB de mobilitat de mercaderies
Cal que aguesta informacié s'incorpori en els manuals dels vehicles

« Estratégies dirigides als transportistes ] per elegir
ol model de vehicle amb [’ oh]el:ie de reduir els consums | les emissions
A la xarxa urbana és i informar i c: als Iransportistes
de quin @5 el vehicle més eficient per a la lasca que vol desenvolupar
En aguesta xarxa es pol pensar en mesures d'exigéncia de vehicles
eficients per determinals serveis gue es presten per a I'administracio o

per gaudir de facilitals per a la carrega | descarrega, o per tanir prioritat

de circulacié Oﬂ zones amb alts nivells de contaminacio,

- L a les P per a qué linguin present en
Isler.clé dels vehicles de la seva flota aquells que redueixin al maxim
I' m\pscle ambiental en funcid de I"ambit d'ds del vehicle.

. als s do les p
estimulant una conduccuo eficient | mi tzant &l consum

amb flota |

Bones practigues en of iransport de mercadarios adlrudm
per la Comissio Ewopoa

Document de relerdncia

Ambit d'actuacio
Tota 'RMB.
Objectius a aconseguir

1. Augmentar I'eficiéncia del sistema de Iransport
2. Reduccid del consum de combuslible |
3. Millorar la qualitat de I'aire de I'RMB.

Objectiu POM

Actuacions a dur a terme

1. Campanyes d'informacié sobre I'optimitzacio de I'eficiéncia dels vehicles
2. Programes dirigits a les empreses per a la seleccid de vehicles eficients en les seves |
flotes |

3. Crear un identificador per als vehicles de mercaderies més eficienis a nivell
energélic especificant el tipus de xarxa
4. Crear la figura de 'empresa amiga de la mobilital sostenible. |

Grau d'eficacia

Per aconseguir un grau d'eficacia ana cal una |mpilcaﬂb de les anpreses més grans del
secior | una moll bona

Responsable de |'actuacia |
ICAEN |

La empresa britanica Blagden packing Ltd redujo el
consumo de combustible en un 18 % combinando
gratificaciones a los conductores, con formacion

en el uso del cambio de marchas, el apagado del motor
y evitando las aceleraciones bruscas.

Y si fomentamos el uso de los biocombustibles?
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EA8.5 Promocion de vehiculos ligeros hibridos
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y eléctricos en zona urbana.

nclM A= ATM

EAB. Promoure 'eficiéncia energética |

Mesures dal Pla o I'is dels combustibles nets

EAB.5

MESURA: PROMOCIO DELS VEHICLES LLEUGERS HIBRIDS |
ELECTRICS EN XARXA URBANA

Descripcié de la mesura
L'elevat nivell de conlaminanis en les nostres ciutats per motius del transport ha dut la

Ci Europea a de lupar p amb I que al madim

les emissions en les zones més contaminades cercanl a la vegada el maxim

d'aulonomia per als vehicles. A més, la declaracid de zones de proteccid ambiental de

40 municipis de 'RMB obliga a I'ls de vehicles amb el nivall més baix possible

d'emissions, sobretot en les xarxes urbanes. Dos tipologies de vehicles son actualment
eficaces en [

+ Els vehicles eléctrics que utilitzen la dnica traccit que déna zero emissions ally
on circula i amb un nivell sonor molt reduil, idonis quan es circula pels centres
urbans congestionats | amb alts nivells de contaminants en l'aire. Els seus
inconvenients san que tenen una autonomia limitada | la dificultal que suposa
el reciclatge de les bateries. Es una tecnologia moll adient per a vehicles
lleugars.

» Els vehicles hibrids amb un motor de combustio | traccid eléctrica Aquests
vehicles s'ulilitzen en els centres urbans amb el molor eléctric, amb zero
emissions, | amb el motor diésel, que pot funcionar amb biodigsel, en la resta
del seu recoregul. Son idonis per a recorreguls interurbans. També és una
tecnologia dtil per als vehicles de repartiment | de servels amb recoreguis
compartits en xarxa urbana | interurbana,

Tols dos tipus de wvehicles sén, encara, forga més cars que els convencionals |
necessiten ajudes fiscals i g , facilital d'ap prioritat d'is en
zones de viananis, per a qué és populariizi el seu Us.

En el futur salbira |a introduccic de! vehicle amb pila d'hidrogen, perd aguesta

lecnologia no estard estesa per a |'0s generalitzal durant el periode de vigéncia del
POM

Document de referéncia
Ambit d'actuacié

Tota I'RMB

Objectius a aconseguir

1. Promoure els vehicles més sostenibles
2. Reduccid del consum de combustibles fossils.
3. Millora de la qualitat de I'aire de I'RMB

En Francia numerosos Ayuntamientos y administraciones
Publicas tienen vehiculos eléctricos.

Objectiu POM

Actuacions a dur a terme
1. Estudis de viabilitat | maxima eficacia del seu Gs
2. Promoure entre les administracions |a incorporacio d'aquest tipus de vehicles

3. Campanyes de promocit de I'is d'aques! vehicles en I'ambit urba.

Grau d'eficic

En alguns projectes europeus s'indica que l'eficicia de la incorporacid de
vehicles nets estd tetalmen! condicionada a una bona gestio del seu s | es
quan va de de gestid de la mobilitat.

El hibrido con biodiesel ?
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EA8.9 Fomento del uso del biodiesel

nellM A= ATM

EAS. Promoure 'eficiéncia energética i

Mesures dol Pla ’ i dels combustibles nets

EAB.9

ESURA: FOMENT DE L'US DEL BIODIESEL

Descripcit de la mesura

Les emissions de CO; a causa del fransport confribuexen a lescalfament del planeta
Una mesura moll eficient per a reduir-la és |a substituced del diésel derval del patroli pel
biodiésel. Aquesta mesura i, perd, un efecte negatiu que ¢s un Beuger augment de les
emissions de NO,. Aixi, lactual estratégia d'expansid indiscriminada del biodiésel ha do
reconsiderar-se, almenys en aquells municipls amb alt nivell de NO,. No obstant és molt
efectiva de cara a la reduccid de CO;

Atés que la produccid | venda de biodiésel &s limitada, és convenient una esiratégia
selectiva de cara al seu consum, orentada a maximitzar-lo en la xarxa interurbana
» Promovent of seu Us en els | que circulin
pOC &N les zones de proteccié ambiental

= Promovenl el seu s entre ols vehicles pesants de mercaderies amb recomeguls
prncipalment intensrbans

* Promovent més activament la seva venda en los gasolineres fora defs nuclis
urbans de les zones declarades de proteccsd especial que en ding dels cascs
urbans

Document de referéncia |

Ambit d'actuacis

Xarxa d'estacions e servel de IRMB

Objectius a nconseguir
de les no de GEH

bl :
Objoctiv POM | 0

Eficdcia alta per la reduccid del CO; emés a I'simosfera. Limitacio per les |
existéncies previstes al maleix pla de I'onergia

Responsable do I'actuacié

Departament d'lnnovacid, Universitals | Departament  de  Medi  Amblent |
Empreses Habitaige

ICAEN

Agents implicats
Secrglaria per a la Mobilitat

EMT

ATM
Operadors del iransport

Efectes Ambientals | do la Mobilitat

1.
interurbano colectivos.

2.
sobre todo interurbanos

3.

introduccion masiva en los vehiculos de transporte

En las empresas de mercaderias con trayectos

Promoviendo su venta en las zonas no urbanas

Dénde estan las gasolineras
gue suministran biocombustibles?

Tendremos biogasolineras?
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5. Resultados esperados



— estrategias para la reduccion de
e emisiones

» Analisis de los efectos de la estrategia num. 5.2;

Variables afectadas Redes donde
se produce
ESTRATEGIA EFECTO Parque Parque distr. Veh-km Velocidad principalmente
ndam el efecto
5- Introduccién 5.2- ot
de nuevos Introduccion = glgﬁé publicas = = Urbana
combustibles gas natural

Los autobuses de gas natural solo se introducen en la red urbana. Una introduccion de un 10% de autobuses de gas
natural representa un ahorro del 0,11% en red urbana

Xan@basica

00%
Xana local 1%

Xap@ ubana

2500. 3.000. 3500. 4.000. 4.500. 5.000. 5500. 6.000. 6500. 7.000. 7.500.
000 000 000 000 000 000 000 00O 000 00O 000

o 0%

Tn CO2/any = 10%

3.735000 3.736.000 3.737.000 3.738.000 3.739.000 3.740.000 3.741.000 3.742.000 3.743.000

Tn CO2/any



e evaluacion de las medidas

« 19 medidas que inciden directamente sobre las emisiones
« Emisiones CO,

» - 2,4 MTN respecto al escenario tendencial 2012

» -20,5% respecto a las emisiones del 2004

4.000.000

3.500.000 -

3.000.000 -

2.500.000 -

O Emissions Inicial

2.000.000

O EmissionsTotal Escenari

1.500.000 PdMm

1.000.000 -

Emissions CO2 (Tn CO2/any)

500.000 -
0 ‘ ‘ S B .

Xarxa Urbana Xarxa Local Xarxa Basica Xarxa
Ferroviaria

Emisiones de CO, iniciales y en el escenario PDM para red. Fuente: I. Cerda.
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 Emisiones CO,
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Ahorro de CO, por tipo de medida. Fuente: I. Cerda.
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 Emisiones NO,
» -1.602 TN respecto al escenario tendencial 2012
» -40% respecto a las emisiones del 2004

1000

500

-500

Estalvi d'emissions de NOx (Tn NOx/any)

-1000

-1500

Ahorro de NOXx por tip@ de medida. Fuente: |. Cerda.

-2000



ATM la red viaria interurbana

o T

Variaciones de trafico

nresa

Vilafranca del

Vilanova i la Geltri

s5a
del

Mataré

/# Barcelona

Aumenta trafico
Reduce tréafico
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Para conseguir estos objetivos el
pdM necesita de la colaboracion
de todos

Se establecid desde el principio un proceso
participativo



g Proceso participativo:

rrrrrrrrrrr

* Institucional

 Técnico

 Ciudadanos

Comarcas y ciudades
*Depart. gobierno y instituc.

*Noticias

ﬁ

ﬁ

Consejo de movilidad
Grupos especificos
Jornadas publicas y WEB
Jornadas en las comarcas
Reuniones especializadas

Revista electronica
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ATM algunas reflexiones finales
» Podemos conseguir las metas ambientales fijadas en el

plan haciendo un uso extenso del toolkit disponible de
medidas tecnoldgicas y de gestion. Unas y otras son
Imprescindibles...

No existe una “receta universal” para todos los ambitos.
Medidas eficientes en el ambito urbano pueden serlo
poco en el ambito interurbano y viceversa.

Hay medidas con efectos contradictorios que es
necesario explicar y consensuar (e.g. biodiesel).

Existen incertidumbres sobre la evolucion de la poblacion
y el comportamiento que tendra respecto a la movilidad
por lo que se debe tener una actitud activa tanto para
iInformar como para establecer nuevas acciones en el
plan.
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ATM algunas reflexiones finales
» Es imprescindible el compromiso de los actores

Institucionales responsables de cada medida de gestion
parala consecucion de sus objetivos.

Los municipios tienen un papel fundamental en los
objetivos del PDM. Deben incorporar en la planificacion
urbanistica las medidas aprobadas en los planes de
movilidad.

Debe informarse al ciudadano y promover gue participe,
pues soOlo se conseguiran los objetivos del plan por la
suma de muchas pequenas acciones individuales (coche
compartido, utilizacion del bus y la bicicleta, eleccion del
nuevo coche, ...)






