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1. TRAZADO Y PUNTOS DE CONTROL

2. CAMPAÑA DE MEDICIÓN Y RESULTADOS

3. RESULTADOS ZONA 1 SOLOCTRAFICO RODADO DIURNO

4. RESULTADOS ZONA 1 TREN LIGERO + TRAFICO DIURNO

5. RESULTADOS ZONA 1 SOLO TREN LIGERO DIURNO

DIURNO
� No se observa anomalía acústica.
� En ningún caso se superan los 60 dBA de ruido medido  a 4 metros de 

altura en fachada de las edificaciones colindantes.

NOCTURNO
� No se observa anomalía acústica.
� En ningún caso se superan los 50 dBA de ruido medido  a 4 metros de 

altura en fachada de las edificaciones colindantes.

6. ZONA DE MAXIMA AFECCION (Diurno – Nocturno) 7. CON CLUSIONES
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